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本盈利预测报告是中国国际货运航空股份有限公司管理层在最佳估计假设基础上编制的，但所依

据的各种假设具有不确定性，投资者应谨慎使用。 

 

 

一、 公司基本情况 

 

中国国际货运航空股份有限公司(以下简称“本公司”)系由中国国际货运航空有限公司整体

变更设立的股份有限公司。 

 

本公司注册地为北京市顺义区天竺空港工业区 A 区。本公司及本公司之子公司(以下简称

“本集团”)主要从事提供中国内地、港澳台地区及国际航空货运服务、综合物流解决方案服

务以及航空货站服务。 

 

截至 2024 年 9 月 30 日，本公司的股本结构如下： 

 

股东名称 
股本 

(人民币元) 

持股比例 

(%) 

中国航空资本控股有限责任公司 

    (以下简称“中国航空资本”) 
4,810,479,654 45.0018% 

国泰航空中国货运控股有限公司 1,308,823,530 12.2440% 

朗星有限公司 1,256,470,588 11.7542% 

浙江菜鸟供应链管理有限公司 1,603,429,081 15.0000% 

深国际控股(深圳)有限公司 1,068,952,720 10.0000% 

杭州国改双百创新股权投资合伙企业(有限合伙) 534,476,360 5.0000% 

天津宇驰企业管理合伙企业(有限合伙) 106,895,272 1.0000% 

合计 10,689,527,205 100.0000% 

 

本公司的母公司为中国航空资本，最终控股公司为中国航空集团有限公司。 

 

本盈利预测报告经本公司董事会于 2024 年 11 月 15 日批准报出。 

 

 

二、 盈利预测的编制基础 

 

本盈利预测报告系本公司为向深圳证券交易所申请在境内首次公开发行人民币普通股股票

之目的而编制。 

 

本公司于 2024年 8月 30日，在本集团 2024年 1月 1日至 6月 30日止期间已实现经审计的

经营业绩基础上，根据 2024 年 7 月 1 日至 12 月 31 日止期间的经营计划，按照相关假设、

会计政策和会计估计编制了 2024年度盈利预测报告并经本公司董事会审议批准后报出。本

盈利预测报告系本集团在 2024 年 1 月 1 日至 9 月 30 日止期间已实现但未经审计的经营业

绩基础上，根据最新市场行情和本集团更新的 2024 年 10 月 1 日至 12 月 31 日止期间(以下

简称“预测期”)经营计划，对 2024 年度盈利预测予以更新，并按照本盈利预测报告“三、盈

利预测的基本假设”所述的各项假设和“四、重要会计政策和会计估计”所述的会计政策和会

计估计，本着重要性原则编制。 
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三、 盈利预测的基本假设 

 

以下为预测期的主要基本假设，各项具体假设见本盈利预测报告“六、盈利预测报告编制

说明”。 

 

1. 本集团相关会计政策、会计估计无重大变化； 

 

2. 本集团经营业务所涉及的所有国家及地区的政治、法律、财政、市场及经济状况无重

大变化； 

 

3. 本集团适用的主要税项，其税种、计税标准及税收优惠政策无重大变化； 

 

4. 本集团经营业务所涉及的现行利率及汇率水平无重大变化； 

 

5. 本集团组织结构、股权结构及治理结构无重大变化； 

 

6. 本集团合并报表范围无重大变化；  

 

7. 本集团在预测期间内不会发生重大航空安全事故； 

 

8. 本集团制定的各项经营计划能够顺利执行； 

 

9. 本集团将按照现有计划引进新飞机并投入服务，除此之外，本集团不存在其他重大资

产购置或处置交易；  

 

10. 本集团在预测期间内均能维持与主要客户及供应商的良好业务关系； 

 

11. 本集团主要客户的信用风险无重大变化； 

 

12. 本集团业务所处的行业状况，特别是国际、国内市场需求及影响市场需求的相关重要

因素无重大变化； 

 

13. 本集团参考世界主要投行的原油价格预测进行估计，航油价格波动在正常范围内且本

集团于预测期内可获得充足的航油供应； 

 

14. 本集团已考虑公司董事、监事、高级管理人员及其他关键人员继续参与本集团业务发

展的情况，并假设预测期内本集团能保留关键人员； 

 

15. 本集团不会受重大或有事项的影响而导致经营成本大幅增长； 

 

16. 本集团未考虑首次公开发行人民币普通股股票若于 2024 年内完成发行对预测期财务报

表的影响； 

 

17. 无其他不可抗拒及不可预见因素对本集团造成重大不利影响。 
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四、 重要会计政策和会计估计 

 

本盈利预测报告所采用的重要会计政策和会计估计与编制本集团及本公司 2024 年 1 月 1 日

至 9 月 30 日止期间、2023 年度、2022 年度及 2021 年度财务报表所采用的会计政策和会计

估计一致。 

 

 

五、 税项 

 

1. 本集团于预测期内预计适用的与提供服务相关的税费有增值税、关税等 

 

税种 计缴标准 

 

增值税 本公司及本公司之子公司按税法规定计算的应税劳务收入为基础按照一

定税率计算销项税额，其中运输收入适用的税率为 9%，航空货站服务

收入、货运代理及仓储服务收入适用的税率为 6%。销项税额在扣除当

期允许抵扣的进项税额后，差额部分为应交增值税(注 1)。 

 

本公司之子公司民航快递从事综合物流解决方案的应税劳务收入依据 6%

及 9%的税率计算销项税额，在扣除当期允许抵扣的进项税额后，差额

部分为应交增值税(注 2)。 

 

民航发展基金 按《民航发展基金征收使用管理暂行办法》，根据航线类别、飞机最大

起飞全重、飞行里程以及规定的征收标准计算征收。本公司将交纳的民

航发展基金在运输成本中列支。根据《财政部关于调整部分政府性基金

有关政策的通知》(财税[2019]46 号)，2019 年 7 月 1 日起，财政部将民

航基础建设基金缴纳标准下调 50%。2021 年 3 月 19 日，财政部发布 

《关于取消港口建设费和调整民航发展基金有关政策的公告》(财政部

公告 2021 年第 8 号)，自 2021 年 4 月 1 日起，将航空公司应缴纳民航发

展基金的征收标准，在按照《财政部关于调整部分政府性基金有关政策

的通知》(财税[2019]46 号)降低 50%的基础上，再降低 20%。 

 

关税 本公司租赁飞机及进口的飞机整机，按照《关于调整若干商品进出口关

税税率的通知》(税委会 [1999] 1 号)规定，属于 45 吨以上飞机机载设备、

机舱设备及零部件，适用 1%的暂定关税税率(注 3)。 

 

注 1： 根据国家税务总局公告 2014年第 11号发布《适用增值税零税率应税服务退(免)税管

理办法》，自 2014 年 1 月 1 日起，国际及港澳台地区运输服务收入适用增值税零税

率。 

 

注 2： 根据财税[2016]36 号《财政部、国家税务总局关于全面推开营业税改征增值税试点

的通知》第一条第(十八)款文件，民航快递、凤凰(天津)货运服务有限公司(以下简

称“凤凰天津”)和北京国凤航空旅游服务有限公司享受国际货物运输代理服务免征增

值税优惠。 
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五、 税项 - 续 

 

1. 本集团于预测期内预计适用的与提供服务相关的税费有增值税、关税等 - 续 

 

注 3： 根据财关税 [2021] 15 号《财政部、海关总署、国家税务局关于 2021-2030 年支持民

用航空维修用航空器材进口税收政策的通知》，经国务院批准，自 2021 年 1 月 1 日

起至 2030 年 12 月 31 日，在中国民航局、海关总署印发的免税进口的维修用航空器

材清单中，民用飞机整机涉及制造企业、国内航空公司、维修单位、航空器材分销

商进口国内不能生产或性能不能满足需求的维修用航空器材，免征进口关税。 

 

2. 所得税 

 

预测期内，预计本公司的法定税率为 25%。 

 

本公司之境外子公司 ACT 货运(美国)有限公司(以下简称“ACT 公司”)主要经营地及注册地

为美国，根据美国税法的相关规定，需要同时缴纳联邦所得税及州所得税。预测期内，预

计 ACT 公司所适用的联邦所得税税率为 21%，经营所在地各州所得税税率范围为 0%至 9.5%

不等。 

 

根据《财政部、海关总署、国家税务总局关于深入实施西部大开发战略有关税收政策问题

的通知》(财税[2011]58 号)及《财政部、税务总局、国家发展改革委关于延续西部大开发

企业所得税政策的公告》(财政部公告 2020第 23号)，本公司之子公司成都中航货站有限公

司符合西部大开发减免条件，于预测期内预计享受企业所得税减按 15%征收的优惠政策。 

 

根据《关于实施小微企业普惠性税收减免政策的通知》(财税 2019年 13号)、《关于实施小

微企业和个体工商户所得税优惠政策的公告》(财政部税务总局公告 2021年第 12号)、《关

于进一步实施小微企业所得税优惠政策的公告》(财政部税务总局公告 2022 年第 13 号)及

《关于小微企业和个体工商户所得税优惠政策的公告》(财政部税务总局公告 2023 年第 6

号)的规定，本公司之子公司凤凰天津、上海国际航空服务有限公司预计符合小型微利企业

减免条件，对年应纳税所得额不超过人民币 300 万元的部分，减按 25%计入应纳税所得额，

按 20%的税率缴纳企业所得税。 

 

本公司之子公司中国航空快递(香港)有限公司于中国香港注册成立，按中国香港法定的所

得税税率 16.5% 计算缴纳企业所得税。 

 

 

六、 盈利预测报告编制说明 

 

(一) 盈利预测主要项目说明 

 

1、 营业收入和营业成本 

人民币元 

项目 

2024年 1 月 1日至 9 月 30 日 

止期间已实现数 

2024年 10 月 1日至 12 月 31日 

止期间预测数 
2024年度合计 

收入 成本 收入 成本 收入 成本 

主营业务 14,151,463,051 12,328,975,366 5,953,206,087 4,808,087,312 20,104,669,138 17,137,062,678 

其他业务 77,156,769 9,332,960 18,719,396 2,956,139 95,876,165 12,289,099 

合计 14,228,619,820 12,338,308,326 5,971,925,483 4,811,043,451 20,200,545,303 17,149,351,777 
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六、 盈利预测报告编制说明 - 续 

 

(一) 盈利预测主要项目说明 - 续 

 

1、 营业收入和营业成本 - 续 

 

本集团的营业收入主要来自于航空货运业务、综合物流解决方案业务以及航空货站业务。

营业收入的预测是按照本集团的业务类型，以历史期间的经营情况为基础，基于预测期内

的市场供需变化、运价以及运力投入变化等因素分别预测。 

 

本集团的营业成本主要包括客机货运经营支出、航油成本、人工成本、折旧费、采购物流

服务成本、起降费、飞发维修费等。营业成本按照其构成分别预测，具体如下： 

 

客机货运经营支出：根据客机货运业务相关协议约定，基于客机货运业务预测收入及预测

业务费率计算确定。 

 

航油成本：根据本集团预测期内飞行小时等生产经营计划所需的航油采购量，参考世界主

要投行对原油价格的预测，结合本集团最新航油平均采购价格以及本集团航油平均采购价

格与国际原油价格走势关系计算确定。若预测期内航油采购均价上涨 10%，则本集团预测

期内航油成本将会增加约人民币 92,082,521 元。 

 

人工成本：根据本集团现有员工总人数及结构，参照历史期间的员工月平均薪酬及预计薪

酬调整进行预测。 

 

折旧费：根据本集团固定资产等长期资产现有规模以及预测期内资产购置计划进行预测。 

 

采购物流服务成本：根据本集团预测期内的生产经营计划及外采物流服务需求，参照历史

期间的采购物流服务成本进行预测。 

 

起降费：根据本集团预测期内航线安排及飞行计划，基于起降架次及预测单架次起降费计

算确定。 

 

飞发维修费：根据本集团飞机及发动机预计维修计划，参照历史期间的维修费水平及预计

调整进行预测。 

 

2、 税金及附加 

 

税金及附加是根据预测期内本集团营业收入及营业成本等预测数据，以及相应的税收政策

进行预测。 

 

3、 销售费用 

 

销售费用主要是以历史期间的销售费用的实际发生数为基础，结合预测期内经营计划及销

售费用的预计变动情况等进行预测。本集团的销售费用主要包括职工薪酬、销售代理手续

费、结算手续费及折旧费等。销售费用按照其构成分别预测，具体如下： 

 

职工薪酬：根据本集团现有员工总人数及结构，参照历史期间的员工月平均薪酬及预计薪

酬调整进行预测。  
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六、 盈利预测报告编制说明 - 续 

 

(一) 盈利预测主要项目说明 - 续 

 

3、 销售费用 - 续 

 

销售代理手续费：根据本集团预计通过销售代理公司代理销售货票实现的销售收入，参照

历史期间的佣金比例进行预测。 

 

结算手续费：根据结算手续费相关协议约定并参考历史期间的实际发生额为基础进行预测。 

 

折旧费：根据本集团开展销售活动所用固定资产等长期资产现有规模以及预测期内资产购

置计划进行预测。 

 

4、 管理费用 

 

管理费用主要是以历史期间的管理费用的实际发生数为基础，结合预测期内经营计划及管

理费用的预计变动情况等进行预测。本集团的管理费用主要包括职工薪酬、系统维护使用

费及折旧费等。管理费用按照其构成分别预测，具体如下： 

 

职工薪酬：根据本集团现有员工总人数及结构，参照历史期间的员工月平均薪酬及预计薪

酬调整进行预测。 

 

系统维护使用费：以历史期间的实际发生额为基础，根据本集团管理用系统的使用情况进

行预测。 

 

折旧费：根据本集团开展管理活动所用固定资产等长期资产现有规模以及预测期内资产购

置计划进行预测。 

 

5、 财务费用 

 

本集团的财务费用主要包括利息支出、利息收入及汇兑损益等。财务费用按照其构成分别

预测，具体如下：  

 

利息支出：本集团的利息支出主要为租赁负债相关利息支出，本集团根据历史期间的利息

支出，考虑预测期内租赁负债的预计变动进行预测。 

 

利息收入：根据预测期间平均银行存款余额及存款利率进行预测。 

 

汇兑损益：本集团管理层假设于预测期内汇率水平无重大变化，且考虑本集团于预测期内

所持有的外币货币性项目可能产生的汇兑损益对预测期经营业绩影响不重大，故未对预测

期的汇兑损益进行预测。 

 

6、 其他收益 

 

本集团的其他收益主要为政府补助，包括航线补贴、物流及货量补贴、国际货物补贴、飞

机及设备改造补贴等。 
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六、 盈利预测报告编制说明 - 续 

 

(一) 盈利预测主要项目说明 - 续 

 

6、 其他收益 - 续 

 

对于与正常经营业务密切相关且按照一定标准定额或定量持续享受的与收益相关的政府补

助，本集团根据预测期内补贴相关生产数据及每单位定额补贴金额计算确定；对于与资产

相关的政府补助，本集团于预测期内按照摊销年限计算确定；除上述之外的其他政府补助，

考虑其具有不确定性，本集团未进行预测。 

 

7、 投资收益 

 

投资收益主要是对联营企业和合营企业的投资收益，本集团根据历史期间的投资收益实际

发生额，结合预测期内被投资公司经营计划及财务预算进行预测。 

 

8、 信用减值损失 

 

本集团管理层假设于预测期内主要客户的信用风险无重大变化，且考虑信用减值损失对预

测期经营业绩影响不重大，故未对预测期的信用减值损失进行预测。 

 

9、 资产处置收益 

 

本集团管理层假设于预测期内无重大资产处置交易，故未对预测期的资产处置收益进行预

测。 

 

10、 营业外收入 

 

本集团历史期间的营业外收入主要为与日常经营活动无关的政府补助以及飞行员流动补偿

等，本集团管理层预计于预测期内无重大营业外收入项目，且考虑营业外收入项目的不确

定性，本集团未对预测期的营业外收入进行预测。 

 

11、 营业外支出 

 

本集团历史期间的营业外支出主要为非流动资产报废损失、赔偿支出等。本集团管理层预

计于预测期内无重大营业外支出项目，且考虑营业外支出项目的不确定性，本集团未对预

测期的营业外支出进行预测。 

 

12、 所得税费用 

 

所得税费用根据预测期内本集团预计的利润总额及相应的所得税政策进行预测，同时考虑

了递延所得税的影响。 
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六、 盈利预测报告编制说明 - 续 

 

(二) 影响盈利预测结果实现的主要因素及对策 

 

本集团预测期内对盈利预测结果可能产生重大影响的因素及对策主要包括： 

 

1、 下游市场需求减少的风险 

 

2020至 2022年，全球范围内供应链格局发生了根本性变化，受益于国内制造业率先恢复，

如手机、笔记本电脑、疫苗、医药物资等对运输安全、时效、稳定性有严格要求的高附加

值货物为航空物流行业带来了较大的下游市场需求。公司抓住时机大力拓展业务，营业收

入实现了较快增长。2023 年，随着航空货运市场逐步恢复常态化运营，运价迅速下滑并逐

步企稳，公司的经营业绩相比于行业运行的景气高点出现较快下滑。2024 年，在跨境电商

及电子产品的运输需求驱动下，行业呈现出市场需求仍较为旺盛、货机运力较为短缺的局

面，本集团经营业绩在 2024 年 1 至 9 月呈现出良好的增长态势。未来，随着全球供应链重

建、来源于航运或陆运领域的竞争加剧、全球经济增长放缓等潜在不利因素的影响，公司

的下游市场需求存在下滑风险，从而导致公司面临一定的业绩下滑风险。 

 

对此，本集团将采取多种应对措施以降低下游需求减少带来的风险。一是继续大力拓展对

大客户的深度合作，通过强化全链条的综合物流服务能力，扩大双方的业务范围以及业务

量，实现收益最大化；二是继续拓展“一带一路”等新兴市场潜力。受欧美地区经济增长放

缓、通胀水平居高不下影响，欧美地区的市场需求有所减弱，本集团正积极探索开拓“一

带一路”等新兴市场，通过运力资源的调配，扩大收入渠道；三是优化产品结构，调整资

源投入配置。本集团将继续推进产品体系升级工作，推动开发本地特色高价值产品，继续

挖掘回程主动冷链、精密仪器等市场潜力，扩大高价值产品占比，借助航线优势地位实现

效益提升。 

 

2、 航油价格波动风险 

 

本集团是以航空运输服务为核心的综合物流服务商，航油成本是公司最为重要的成本支出

之一。本集团的航油采购价格与国际油价波动密切相关。因受地缘政治冲突及供需关系变

化等因素影响，国际原油价格出现了较为剧烈的波动。未来，如果航油价格出现较大幅度

上涨，将对本集团的营业成本、经营业绩产生直接影响。 

 

对此，本集团将采取两方面措施应对航油价格波动风险。一是本集团按照行业惯例，对客

户收取一定比例的燃油附加费。本集团向客户收取的燃油附加费将会随着油价的变化而呈

现出相应的上涨或下调，从而部分转嫁航油价格上涨风险。二是境外不同航油供应商之间

存在竞争，本集团境外航班在采购航油时将根据站点内各家供应商给出的价格，选择价格

优惠的供应商，降低航油采购成本，从而一定程度上应对航油价格上涨风险。 

 

3、 市场竞争风险 

 

航空物流行业为充分竞争行业。市场内各航空物流企业在航权时刻、运力资源、网络布局、

货源等方面展开竞争。未来，随着行业发展格局的不断变化，本集团若不能紧跟行业发展

趋势、提升服务质量水平、巩固竞争优势以有效措施应对市场竞争，则将会面临经营业绩

和市场竞争力下滑的潜在风险。 
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六、 盈利预测报告编制说明 - 续 

 

(二)  影响盈利预测结果实现的主要因素及对策 - 续 

 

3、 市场竞争风险 - 续 

 

对此，本集团将采取多种措施减少市场激烈竞争带来的不利影响。一是继续提升采运销一

体化的综合物流服务能力。本集团将发挥航空货运、地面网点、航空货站的协同效应，紧

跟行业发展趋势，加强服务质量。二是继续加强本集团洲际远程航线的先发优势。受益于

中国跨境电商等新业态的爆发式增长，本集团将发挥洲际远程航线的先发优势，挖掘差异

化的竞争优势。三是加强生产运行管控，精细化成本管理，提升日飞行小数以及载运率水

平，改善现有机队的运行效益。四是将加大信息化、数字化及智能化方面的投入，提升生

产组织效率及劳动生产率，进一步提升本集团盈利能力。 

 

(三)  总结 

 

1、 本公司管理层已合理考虑盈利预测过程中使用的全部资料，以及对盈利预测有重大

影响的所有因素； 

 

2、 考虑到本集团历史期间的实际经营成果，同时基于盈利预测的基本假设，本公司管

理层认为，在正常生产经营情况下能够完成盈利预测； 

 

3、 截至本盈利预测报告批准报出日，本公司管理层未发现其他任何将于预测期内可能

发生的重大非经常性事项或特殊项目需要披露。 

 

 

七、 非经常性损益 

 

本集团管理层基于本盈利预测报告“二、盈利预测的编制基础”中所述的编制基础、“三、盈

利预测的基本假设”所述的基本假设及“六、盈利预测报告编制说明”所述的各项目具体假设

及预测方法，参考本集团历史期间的非经常性损益项目编制下表： 

人民币元 

项目 

2024 年 1 月 1 日 

至 9 月 30 日 

止期间已实现数 

2024 年 10 月 1 日 

至 12 月 31 日 

止期间预测数 

2024 年度合计 

非流动性资产处置损益，包括已计提 

    资产减值准备的冲销部分 
879,443 - 879,443 

计入当期损益的政府补助，但与公司 

    正常经营业务密切相关、符合国家政策 

    规定、按照确定的标准享有、对公司损益 

    产生持续影响的政府补助除外 

11,593,888 522,253 12,116,141 

单独进行减值测试的应收款项减值准备转回 103,000 - 103,000 

除上述各项之外的其他营业外收入和支出 1,755,208 - 1,755,208 

所得税影响额 (2,760,255) (130,563) (2,890,818) 

归属少数股东非经常性损益的影响额 (300) - (300) 

归属于母公司股东的非经常性损益影响净额 11,570,984 391,690 11,962,674 

 

  




