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证券代码：601107        证券简称：四川成渝       公告编号：临 2017-044 

债券代码：136493        债券简称：16 成渝 01 

 

四川成渝高速公路股份有限公司 

关于投资成乐高速公路扩容建设工程 

项目的公告 
 

    本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述

或者重大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。 

 

 

重要内容提示： 

 投资标的名称：成都至乐山高速公路扩容建设工程项目  

 投资金额：约人民币 231.33 亿元（含试验段投资金额约人民币 19.856

亿元），投资概算尚待中国政府有关行政主管机关最终批准。 

 特别风险提示:本项目存在一定投资风险、利率风险、经营风险及政策风

险。  

 本项目尚需提呈本公司股东大会审议批准。 

 

 

一、项目概况  

1、成都至乐山高速公路（“成乐高速”）总里程约 86.4 公里（不含成乐高

速与成雅高速共用段），全程双向四车道，项目于 1996 年 3 月开工，1999 年底

正式建成通车，收费期限自 2000 年 1 月 1 日到 2029 年 12 月 31 日，剩余收费

年限约 13 年。成乐高速是《国家公路网规划（2013 年-2030 年）》中最重要的

联络线之一，其功能定位为 G5 京昆高速公路的联络线，也是眉山、乐山两市综

合交通运输网络中最重要的对外联系大通道。成乐高速自建成通车以来，交通量

一直保持较高增长速度，交通拥堵问题较为严重，已不能适应区域经济社会发展
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和交通量增长需要，难以满足高速公路运输大通道的功能要求。 

为缓解成乐高速交通压力，提高成乐高速的整体通行能力和服务水平，四川

成渝高速公路股份有限公司（“本公司”或“公司”）第六届董事会第三次会议

于 2016 年 10 月 27 日审议通过了《关于成都至乐山高速公路扩容建设青龙场至

眉山试验段工程项目及相关事宜的议案》，批准实施青龙场至眉山试验段（“试

验段”）工程，该工程总里程约 28 公里，投资金额约人民币 19.856 亿元，全线

拟采用原路两侧加宽的方案将现有双向四车道高速公路加宽至双向八车道。详情

请参阅公司于 2016 年 10 月 28 日披露的《关于成乐高速公路扩容建设试验段项

目的公告》（公告编号：2016-046）。截止目前，试验段工程顺利推进，为成乐

高速全线改扩建积累了丰富经验，现公司拟实施成乐高速全路段扩容建设工程项

目(“本项目”)。 

2、公司第六届董事会第十一次会议于 2017 年 8 月 30 日审议通过了《关于

投资成都至乐山高速公路扩容建设工程项目及相关事宜的议案》。 

3、本项目尚需提呈本公司股东大会审议批准。 

4、本项目不属于关联交易，且不属于重大资产重组事项。 

 

二、项目基本情况 

（一）项目概况  

1、路段及里程：本项目拟分段实施扩容建设：一是成都至青龙场段新建双

向八车道高速公路（与规划中的双流机场第二高速公路共用），里程约 42 公里；

二是青龙场至乐山辜李坝段通过原路加宽为双向八车道实现扩容改造，里程

85.55 公里（含试验段里程约 28 公里）；三是新建乐山城区过境复线双向六车

道高速公路，里程 11.36 公里。以上方案里程总长 138.41 公里。 

2、项目模式：PPP 模式（BOT+政府补助）。 

3、占地：约 10,814 亩。 

4、预计全线开工时间及工期：2018 年开工，2020 年建成，工期约为 3年。  

5、营运方式：经营性收费。 

6、全线收费标准及期限：根据四川省交通运输厅公路规划勘察设计研究院
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出具的《工程可行性研究报告》（已获四川省发展和改革委员会批复，以下简称

“工可报告”），本项目收费标准为一类车人民币 0.8 元/公里，其他车型收费

标准按收费折算系数相应调整，收费期限自本项目建成通车之日起计 30 年。收

费标准及期限最终由项目收费批复文件确定。 

7、投资估算总额：人民币 231.33 亿元（含试验段投资估算额约人民币

19.856 亿元）。 

8、投资概算：待中国政府有关行政主管机关最终批准。 

9、资金筹措：项目拟采用车购税补助、项目资本金和国内银行贷款方式筹

集建设资金。其中，项目投资估算总额的 25%约人民币 57.8 亿元为项目投资人

自筹项目资本金，其余资金利用国内银行贷款解决，交通运输部拟安排车购税

交通专项建设资金作为投资补助，上限为人民币 59.06 亿元（具体金额以交通运

输部资金确认函为准）。 

（二）项目可行性分析 

成乐高速扩容建设工程项目目前已完成工可报告编制、交通运输部核准意

见、四川省发改委项目核准等前期工作，项目已纳入交通运输部《“十三五”公

路发展规划》的重要项目以及四川省省政府确定的“十三五”期间加快推进的重

点项目。根据交通量测算结果，以及本项目在国家公路网和四川省公路网中的

功能和作用，考虑沿线地形地质条件、城乡规划、产业布局等建设条件和影响

因素，该项目具有良好的经济效益和社会效益，符合公司发展和经营需求，投

资建设可行。 

三、对公司的影响  

成乐高速作为成都市贯通眉山、乐山等市最便捷的高速公路通道，自建成

通车以来在区域经济带动作用下，交通量一直保持较高增速，交通拥堵问题较

为严重，已不能适应区域经济社会发展和交通量增长需要，难以满足高速公路

运输大通道的功能要求。对成乐高速实施扩容，能有效缓解成乐高速交通压力，

大幅提升成乐高速通行能力和服务水平，引导交通量持续增长，为公司主营业

务发展提供动力和保障，促进公司可持续发展。 
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四、项目风险及应对措施 

（一）项目风险分析 

1、投资风险 

改扩建工程涉及征地、广告设施和沿线管线拆迁，以及设计、招标、施工

及竣工结算等多个环节，涉及面广，不可预见因素较多，任何方面出现偏差都

可能增加改扩建项目的投资风险。 

2、利率风险 

本项目投资金额大、贷款期较长，债务性融资受市场利率变化将影响本项目

投资收益。 

3、经营风险 

高速公路项目运营维护费用和还贷资金源于预计的项目通行费收入，而通行

费收入受国家宏观经济、区域经济发展、综合交通水平及路网变化等因素影响，

可能降低预测的准确性，若不达预期,将在一定程度上影响本项目的通行费收入

水平。 

4、政策风险 

本项目交通运输部拟安排车购税交通专项建设资金作为投资补助，上限为

人民币 59.06 亿元，具体金额尚待交通运输部资金确认函最终确认；项目建成通

车后的收费标准及期限尚未取得中国政府有关行政主管机关的正式批文，未来

行业政策如有变化可能对本项目经营产生不确定影响。 

（二）风险控制措施 

1、投资风险控制措施 

优化设计方案，尽量减少占地、拆迁及建设体量；合法、合规组织招标工

作并签署严格的施工合同；加强施工现场管理,控制材料成本；严格执行审计检

查制度，合理计费，做好竣工结算。 

2、利率风险控制措施 
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公司将充分利用境内外的融资优势，多渠道筹集资金，尽量使用低成本融资

工具，并搭配一定比例的固定利率融资，优化资金结构。 

3、经营风险控制措施 

项目通车后规范运营管理，保证路面路况良好和畅通，提供更优质的高速

公路服务，吸引车流量；推广 ETC 及自动发卡机，减少人工成本；加强对服务

区及广告设施的推广宣传，提高其他业务收入。 

4、政策风险控制措施 

公司正积极同相关政府部门进行沟通协调，同时，公司将加强政策研究，持

续跟踪行业政策的变化。 

由于本项目尚需提呈本公司股东大会审议批准，故本项目可能会或可能不会

进行；公司将根据本项目的进展情况及时履行信息披露义务，敬请广大投资者关

注公司后续公告, 并注意投资风险。 

特此公告。  

 

 

四川成渝高速公路股份有限公司董事会  

2017 年 8 月 30 日  
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