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概况数据 

中国国航 2011 2012 2013 2014.Q1 

所有者权益（亿元） 495.02 536.54 579.43 582.14 

总资产（亿元） 1733.24 1,854.18 2,053.62 2,056.37 

总债务（亿元） 902.05 1,028.36 1,156.68 1,157.28 

营业总收入（亿元） 971.39 998.41 976.28 244.19 

营业毛利率（%） 21.05 19.10 15.35 15.10 

EBITDA（亿元） 210.76 196.52 183.98 - 

所有者权益收益率（%） 15.95 10.06 6.33 0.64 

资产负债率（%） 71.44 71.06 71.78 71.69 

总债务/ EBITDA（X） 4.28 5.23 6.29 - 

EBITDA 利息倍数（X） 10.13 6.76 5.77 - 

中航集团 2011 2012 2013 

所有者权益（亿元） 559.18  599.50  640.96  

总资产（亿元） 1,833.32  1,962.59  2,161.34  

总债务（亿元） 905.13  1,012.68  1,140.84  

营业总收入（亿元） 992.68  1,020.65  998.14  

营业毛利率（%） 21.52  19.67  15.90  

EBITDA（亿元） 215.66  199.73  187.49  

所有者权益收益率（%） 14.25  8.81  5.55  

资产负债率（%） 69.50  69.45  70.34  

总债务/ EBITDA（X） 4.20  5.07  6.08  

EBITDA 利息倍数（X） 10.37  6.66  5.66  

注：1、中国国航2014年一季度所有者权益收益率经年化处理； 

2、上述数据中所有者权益含少数股东权益、净利润含少数股 

   东损益。 

 

发行主体 中国国际航空股份有限公司 

发行规模 

一期：50 亿元 

二期：5 年期品种：25 亿元 

10 年期品种：25 亿元 

存续期限 

一期：2013/1/18~2023/1/18 

二期：5 年期品种：

2013/8/16~2018/8/16 

10 年期品种： 

2013/8/16~2023/8/16 

上次评级时间 
一期：2013/10/21 

二期：2013/7/12 

上次评级结果 
债项级别  AAA 

主体级别  AAA   评级展望  稳定 

跟踪评级结果 
债项级别  AAA 

主体级别  AAA   评级展望  稳定 

基本观点 

2013 年航空运输业总体保持稳定增长，但行

业竞争进一步加剧，在此背景下中国国际航空股份

有限公司（以下简称“中国国航”或“公司”）调

整运力投放，均衡航线结构，运量保持增长，公司

仍保持了突出的行业地位，体现了极强的抗风险能

力。同时，中诚信证评也关注经济增速放缓、收益

水平走低以及购买飞机引起的资金压力上升等因

素对公司信用水平的影响。 

中诚信证评维持“中国国际航空股份有限公司

2012 年公司债券（第一期、第二期）”信用等级

AAA；维持中国国航主体信用等级 AAA，评级展

望稳定。 

正  面 

 运输量稳步增长、运营效率稳定。2013 年公

司运力投放持续增加，运输周转量稳步增长，

旅客周转量达 1,419.68 亿客公里，货运周转

量为 50.15 亿吨公里；同时，公司客座率、运

载率分别为 80.81%和 57.89%，运营效率较上

年基本持平。 

 航线结构日趋均衡，优质枢纽的稳固地位。

截至 2013 年 12 月 31 日，公司经营的客运航

线条数达到 298 条，其中国际航线 71 条，地

区航线 15 条，通航国家（地区）31 个，多元、

日趋均衡的航线结构有利于提升公司抗风险

能力和竞争优势。 

 偿债能力极强。2013 年，公司资产负债率在

行业内均处于较低水平为 71.78%，且近年来

基本保持稳定，整体资本结构表现稳健。公

司整体获现规模可观，各项偿债指标表现优

异，总债务/ EBITDA 和 EBITDA 利息倍数分

别为 6.29 和 5.77，偿债能力极强。 
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基本分析 

国内民航市场保持稳定增长，而货邮市场增

长缓慢，随着航线和运力的逐年投放，使得

市场竞争加剧，航空市场呈现出量升价跌的

态势，行业整体盈利能力有所减弱 

2013 年全球整体经济仍呈现缓慢复苏的基本

态势，经济下行风险并未完全消除，新一轮增长趋

势尚未显现。同年，我国经济进入了增长速度换档

期、结构调整阵痛期、前期刺激政策消化期叠加的

阶段，经济增速略有回落。受宏济影响，全球航空

运输业持续低迷，而我国民航市场继续保持稳定增

长。2013 年 1~11 月，我国民航运输总周转量 616.0

亿吨公里，同比增长 10.3%，增速较上年同期增长

4.5 个百分点。其中旅客周转量 5,198.49 亿人公里，

同比增长 12.70%，货邮周转量 153.81 亿吨公里，同

比增长 3.00%。分航线看，2013 年 1~11 月，国内航

线运输总周转量 423.3 亿吨公里，同比增长 11.2%，

增速较上年同期增长 1.9 个百分点；国际航线运输

总周转量 192.7 亿吨公里，同比增长 8.3%，增速较

上年同期增长 9.2 个百分点。 

图 1：2008～2012 年民航运输总周转量 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：中国民用航空局，中诚信证评整理 

从航线网络看，近年来，随着民航运输业的发

展，我国航线网络日益丰富。2005~2012 年，我国

定期航班航线由 1,257 条增加至 2,457 条，年均复合

增长率达到 11.82%。其中国内航线由 1,024 条增长

为 2,076 条，年均复合增长率为 12.50%；国际航线

由 233 条增至 381 条，年均复合增长率则为 8.54%，

国际航线数量的增幅略低于国内航线。同期，按重

复距离计算的航线里程增加了 222.38 万公里，按不

重复距离计算的航线里程增加 128.21 万公里，年均

复合增长率分别为 10.05%和 8.61%。 

表 1：2005～2012 年我国民航航线变化情况 

航线概况 2005 年 2012 年 增量 
年均复合

增长率 

航线条数（条） 1,257 2,457 1,200  11.82% 

国内航线 1,024 2,076 1,052  12.50% 

其中：港澳

台航线 
43 99 56  14.92% 

国际航线 233 381 148  8.54% 

按重复距离计算的

航线里程（万公里） 
272.5 494.88 222.38  10.05% 

国内航线 162.3 339.04 176.74  13.06% 

其中：港澳

台航线 
6.3 13.85 7.55  13.99% 

国际航线 110.1 155.84 45.74  5.96% 

按不重复距离计算

的航线里程（万公

里） 

199.8 328.01 128.21  8.61% 

国内航线 114.3 199.54 85.24  9.73% 

其中：港澳

台航线 
6.1 13.33 7.23  23.92% 

国际航线 85.6 128.47 42.87  7.00% 

资料来源：中国民用航空局，中诚信证评整理 

从机队规模和运输效率看，近年来，我国航空

运输业机队规模快速扩大。截至 2012 年末，民航全

行业运输飞机期末在册架数 1,941 架，同比增加 177

架，较 2005 年增长了 911 架。在运力规模扩大的情

形下，行业发展速度下降，运力过剩和运输效率下

降开始显现。全球金融危机后，虽然 2009 年和 2010

年全球经济的回暖使得我国航空运输业在册运输飞

机平均日利用率、正班客座率和正班载运率有所回

升，但距离金融危机前的 2007 年尚有一定差距。

2012 年，行业增速下滑，运输飞机平均日利用率也

下降至 9.15 小时，同比降低了 0.11 小时；正班客座

率和正班载运率虽同比有所提高，但增幅回落较大。

进入 2013 年，1~11 月我国民航运输效率较上年基

本持平，运输飞机平均日利用率为 9.4 小时，同比

仅增长 0.10%；正班客座率和正班载运率分别为

81.5%和 72.9%，较上年基本持平。 

需求结构方面，历年来公商务旅客占旅客量约

40%，但国家的反腐政策限制公务的出行、经济增

速放缓导致商务客出行明显下降，令高票价的旅客

流失严重，对票价敏感的休闲旅游客占比则从约

60%提升至 70~80%。此外，2013 年国内航空运力

同比继续增长，航空公司为了保证客座率和载运率
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对票价及货邮运费作出不同程度的调整。受此影响，

2013 年国内航空运输业的收益品质出现明显下滑，

仅前三大航空公司的平均客公里收益和货运吨公里

收益分别降低 11.17%和 9.18%。 

表 2：213 年三大航空公司收益变化 

单位：元 

 
客公里 

收益 
同比变化 

货运吨 

公里收益 
同比变化 

中国国航 0.62 -10.14% 1.57 -7.10% 

南方航空 0.61 -14.08% 1.42 -12.35% 

东方航空 0.60 -9.09% 1.56 -8.24% 

平均 0.61 -11.17% 1.52 -9.18% 

资料来源：各航空公司 2013 年年报，中诚信证评整理 

中国国航运力投放逐年增加，运输周转量稳

步增长，各项运营指标表现良好，行业地位

稳固，体现了较强的抗风险能力 

2013 年，中国国航实现营业收入 976.28 亿元，

同比降低 2.22%，包括主营业务收入 955.52 亿元，

其他业务收入 20.76 亿元，其中航空客运、航空货

运及邮运业务为公司的核心主业，分别实现营业收

入 874.72 亿元和 78.76 亿元，分别占营业收入

89.60%和 8.07%。分区域来看，2013 年公司来自中

国大陆的主营业务收入为 617.58 亿元，占主营业务

收入比达到 64.63%。 

图 2：2013 年中国国航营业收入构成 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

机队建设方面，2011~2013 年，中国国航每年

共有飞机数量分别为 432 架、461 架和 497 架，三

年年均复合增长率为 7.26%。随着飞机的引进更新，

公司飞机的平均机龄也由 2011 年的 6.77 年下降至

2013 年的 6.33 年。分类来看，截至 2013 年末公司

机队中自有飞机 238 架、融资租赁 123 架、经营租

赁 136 架。2013 年公司共引进飞机 55 架，退出飞

机 19 架。根据公司规划，2014~2016 年，公司计划

继续引进 160 架飞机。 

表 3：2011～2013 年中国国航机队建设情况 

 2011 2012 2013 

飞机数量（架） 432 461 497 

平均机龄（年） 6.77 6.54 6.33 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

航空客运方面，日益加强的机队建设使得中国

国航具备了很强的运输能力。2011~2013 年，公司

飞行公里数分别为 8.72 亿公里、9.16 亿公里和 9.80

亿公里，三年年均复合增长率为 6.01%；航班数量

分别为 49.03 万个、51.17 万个和 53.75 万个，三年

年均复合增长率为 4.70%。 

表 4：截至 2013 年末中国国航机队情况 

机型 
飞机数量（架） 

自有 融资租赁 经营租赁 合计 

空客客机 95 84 53 232 

波音客机 134 39 72 245 

货机 8 0 1 9 

公务机 1 0 10 11 

合计 238 123 136 497 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

2013 年，我国经济保持稳定增长趋势，而国际

经济复苏依然艰难，航空运输业面临较为复杂的市

场环境，呈现出航空客运市场继续增长，货运市场

表现相对乏力的特点。公司抓住客运市场增长的有

利时机，适时进行了运力投放结构的调整。国际方

面，公司强化优势航线管理，增加欧美远程航线投

入，抓住出境游市场转旺的机遇，同时积极利用第

六航权，调整、加密部分亚太地区航线以更好地满

足欧美航线衔接需求；国内方面，公司在主要干线

和优势航线合理投入宽体机，加大中西部地区运力

投入，保障优质资源得到充分利用。2013 年公司客

运可用座位公里达到 1,756.77 亿，同比增长 8.86%，

其中国内航线 1,154.02 亿可用座公里，同比增加

8.46%；国际航线 518.90 亿可用座公里，同比增加

9.79%；地区航线（香港、澳门及台湾）83.84 亿可

用座位公里，同比增长 8.58%。 
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表5：中国国航2011～2013年运输能力及效率情况 

 2011 2012 2013 

飞机总数(架) 432 461 497 

飞行公里数(亿公里) 8.72 9.16 9.80 

飞机日利用率(小时) 9.71 9.61 9.57 

航班数量(万个) 49.03 51.17 53.75 

客座率（%） 81.47 80.41 80.81 

货运载运率（%） 59.31 59.14 57.89 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

通过运力的调整，公司客运业务保持稳定增长

态势。2013 年，中国国航完成旅客周转量 1,419.68

亿收入客公里，同比增长 9.40%。其中，国内航线

完成 943.41 亿收入客公里，同比增长 8.95%，运送

旅客 6,595.58 万人次，同比增长 7.37%，客座率达

到 81.75%，同比增加 0.37 个百分点，但客公里收益

同比降低 13.70%至 0.63 元；国际航线完成 415.14

亿收入客公里，同比增长 10.60%，客座率同比小幅

提升 0.58 个百分点至 80.00%，收益水平为 0.54 元，

较 2012 年下降 5.26%。考虑到未来我国宏观经济将

保持增长，预计中国国航的客运业务仍将保持增长，

但由于航空运输行业竞争愈发激烈，其增速可能将

出现波动。 

表 6：2011～2013 年中国国航航空客运业务情况 

 2011 2012 2013 

收入客公里（亿） 1,234.89 1,297.73 1,419.68 

乘客人数（万） 6,968.74 7,241.58 7,767.69 

客座率（%） 81.47 80.41 80.81 

客公里收益（元） 0.70 0.69 0.62 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

货运业务方面，中国国航货运业务主要通过客

机腹舱载货以及全货机运营的方式经营，其中全货

机主要应用在国际市场的货运业务。目前公司分别

在北京、杭州、天津拥有自有货库。2013 年，航空

货运市场持续低迷，在严酷的市场环境下，公司强

化货机经营，优化了部分货机航线，加强腹舱营销

能力，推出具有竞争力的高附加值与中转产品，以

缓解货运经营困境、减少亏损。2013 年公司投入

86.64 亿可用货物吨公里，同比增长 2.34%，增速进

一步下滑，其中国际航线可用货物运力同比增长

0.95%，国际航线货运运力占总体货运运力比重为

64.50%。从经营业绩上看，货运业务总体呈现出下

降的趋势，2013 年公司收入货运吨公里为 50.15 亿，

同比增长 0.17%，其中国际航线同比降低 0.37%至

34.96 亿；全年运送货物及邮件 145.68 万吨，同比

降低 0.28%；货邮运载率为 57.89%，同比下降 1.25

个百分点，货运公里收入为 1.57 元，同比下降

7.10%。 

与国外同行相比，航空货运一直是国内民航运

输业的软肋，在运营以及市场份额方面处于较为弱

势的地位。尤其是航权开放后，国外航空及大型物

流公司可以在国际市场上参与中国国际航线的竞

争，对国内航空公司的国际货运业务产生了较大的

压力。中国国航积极拓展货运业务，制定“客货并举”

的发展方向，有利于平衡其业务布局，减少波动性，

并增强综合竞争能力。 

表 7：2011～2013 年中国国航货运业务情况 

 2011 2012 2013 

收入货运吨公里（百万） 4,847.63 5,006.72 5,015.33 

货物及邮件（万吨） 142.61 146.09 145.68 

货运载运率（%） 59.31 59.14 57.89 

货运吨公里收益（元） 1.76 1.69 1.57 

资料来源：公司定期报告，公司提供资料 

航线枢纽建设方面，2013 年公司进一步拓宽航

线网络，新开 7 条国际航线，其中欧美航线 3 条。

北京枢纽，新增北京至日内瓦、休斯顿、清迈和暹

粒等国际航线；联程旅客同比增长 7%，联程收入增

长 5%。成都区域枢纽新开至法兰克福的第一条洲际

航线；上海国际门户建设侧重于运力优化，并与当

地航空公司开展代号共享合作；成都区域枢纽、上

海国际门户的联程旅客分别达到 62 万人次、24 万

人次。国际合作方面，2013 年公司与美国联合航空、

北欧航空、维珍航空等扩大代号共享合作，全年联

盟综合贡献收入累计达到 26 亿元，同比增长 2.4%。 

截至 2013 年 12 月 31 日，公司经营的客运航线

条数达到 298 条，其中国内航线 212 条，国际航线

71 条，地区航线 15 条，通航国家（地区）31 个，

通航城市 154 个，其中国内 104 个，国际 47 个，地

区 3 个。 
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表 8：2013 年国内三大航空公司部分经营数据 

 
国航 东航 南航 

全行业

1~11 月 

飞机总数（架） 497 478 561 - 

运输总周转量 

(亿吨公里) 
176.51 155.52 174.69 616.00 

旅客周转量 

(亿客公里) 
1,419.68 1,204.61 1,484.17 5,198.49 

货邮周转量 

(亿吨公里) 
50.15 48.57 43.27 153.81 

客座率(%) 80.81 79.21 79.45 81.50 

飞机日利用率 

(小时) 
9.57 - 9.63 9.40 

资料来源：中国民航总局、各航空公司 2013 年年报，中诚信证评整

理 

总体来看，2013年公司根据国内、国际经济形

势对运力的投放进行了适当的调整，使得客运业务

保持增长趋势，增速有所回升，在行业内业务指标

表现较为理想。未来中国国航国内航线客运业务将

随着国内经济增长以及消费升级而稳步增长，而国

际航线以及货运业务则需视国际经济复苏情况而

定，存在一定不确定性。 

财务分析 

以下分析主要基于中国国航提供的经安永华明

会计师事务所有限公司审计并出具标准无保留意见

的 2011 年度、2012 年度合并审计报告，以及经毕

马威华振会计师事务所（特殊普通合伙）审计并出

具标准无保留意见的 2013 年度合并审计报告，其中

2011、2012 年数据为 2012、2013 年调整数据。 

资本结构 

由于公司近年引进新飞机，退出部分老旧飞机、

逐步优化客货机队结构，使得固定资产规模逐年增

加，总资产规模也相应增长。截至 2013 年 12 月 31

日，公司总资产为 2,053.62 亿元，同比增长

10.76%%。2012 年公司所有者权益（含少数股东权

益）为 579.43 亿元，同比增长 7.99%。受益于 2013

年 1 月非公开发行股票，公司净资产规模进一步提

升，有效的扩充了自身的资本实力，也为公司后续

业务的扩张提供有力保障。 

从资本结构看，随着公司经营规模的不断增加，

其债务规模也相应增长，由于航空运输业属于资本

密集型行业，投资回报周期相对较长，故行业内企

业对外部融资的依赖度较高，财务结构稳健性有待

提升，但行业比较而言，仍然处于良好水平。截至

2013 年 12 月 31 日，公司总负债为 1,474.19 亿元，

资产负债率和总资本化比率分别为 71.78%和

66.62%。 

表 9：2011～2013 年国内主要航空公司资产负债率 

公司名称 2011 2012 2013 

中国国航 71.44% 71.06% 71.78% 

南方航空 70.88% 72.21% 74.44% 

东方航空 80.26% 79.30% 80.92% 

海南航空 82.07% 74.21% 75.29% 

资料来源：各航空公司年报，中诚信证评整理 

截至 2014 年 3 月 31 日，公司总资产为 2,056.37

亿元，总负债为 1,474.23 亿元，资产负债率及总资

本化比率分别为 71.69%和 66.53%，杠杠比率较年初

基本持平，总体仍处于合理范围之内。 

图 3：2011～2014.Q1 公司资本结构分析 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

从债务结构看，公司近年债务以长期债务为主，

债务期限结构匹配较为合理，符合公司的经营特点

和资金安排。截至 2013 年 12 月 31 日，公司长期债

务为 716.16 亿元，短期债务为 440.52 亿元，短期债

务/长期债务为 0.62。截至 2014 年 3 月 31 日，公司

短期债务/长期债务为 0.49，较 2013 年末有所降低，

但考虑到公司短期债务仍保持较大规模，以及投资

回报周期较长的业务属性，公司债务结构仍存在进

一步调整的空间。 
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图 4：2011～2014.Q1 公司债务结构分析 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

总体看，近年来公司业务规模稳步增长，资产 

规模不断上升，其财务杠杆比率略高，但行业对比

来看，公司现有债务以长期债务为主，债务期限结

构合理，资本结构稳健。 

盈利能力 

2013 年面对航空运输业市场环境较为复杂，公

司通过运力能力的提升、应对市场变化作出相应的

战略调整，实现运力提升。但受当年行业竞争加剧

影响，公司收益水平降低，客公里收益和客公里收

益同比降低 10.14%至 0.62 元，货运吨公里收益同比

降低 7.10%至 1.57 元，导致公司营业收入同比降低

2.22%至 976.28 亿元。截至 2014 年 3 月 31 日，公

司一季度实现营业收入 244.19 亿元，同比增长

7.48%。 

图 5：2011～2014.Q1 公司收入成本分析 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

营业毛利率方面，2013 年受客货公里收益降低

影像，公司毛利水平进一步降低。2013 年公司毛利

率为 15.35%，同比降低 3.75 个百分点。成本方面，

2013 年公司持续优化成本结构，强化成本管控，当

年公司每可用座位公里的营业成本为 0.47 元，同比

降低 6.00%，而每可用吨公里的营业成本为 3.37 元，

同比降低 3.99%。2013 年公里收益水平的降低成为

公司毛利水平降低的主要原因。 

表 10：2011～2013 年我国主要航空公司经营数据 

单位:亿元、% 

公司 

名称 

2011 2012 2013 

收入 毛利率 收入 毛利率 收入 毛利率 

中国国航 971.39 21.05 998.41 19.10 976.28 15.35 

南方航空 927.07 16.99 1,014.83 15.32 981.30 11.28 

东方航空 839.75 16.11 855.69 12.70 880.09 8.72 

海南航空 262.73 25.78 288.68 25.32 302.31 22.26 

资料来源：各航空公司年报，中诚信证评整理 

期间费用方面，2013 年公司期间费用合计为

110.49 亿元，同比降低 9.96%。其中，销售费用为

71.99 亿元，同比增加 3.05 亿元，主要是销售代理

业务手续费随着售票收入的增加而有所增加；管理

费用为 30.73 亿元，同比略有降低；财务费用为 7.77

亿元，同比减少 14.23 亿元，其中，汇兑净收益为

19.38 亿元，同比增加 18.19 亿元，主要是由于本报

告期人民币兑美元大幅升值所致。2013 年公司期间

费用规模有所降低，期间费用占营业收入比重回落

至 11.32%。 

图 6：2011～2013 年公司期间费用分析 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

2013 年公司实现利润总额 45.83 亿元，同比降

低 34.52%，其中经营性业务利润为 36.25 亿元，同

比降低 28.46%，但仍为公司利润总额的主要构成。

2013 年公司实现净利润 36.70 亿元，同比降低

31.99%。 
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图 7：2011～2013 年公司利润总额分析 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

总体来看，受行业环境影响，2013 年公司收入

规模略有降低，盈利能力有所下滑。但公司在外部

环境较为复杂，主要市场需求低迷的情况下收入规

模仍实现一定增长，并保持可观的利润规模，体现

了很强的抗风险能力。 

偿债能力 

由于公司近年资产的购置和更新需求规模较

大，逐年资本支出规模有所提升，负债规模逐年增

长，2013 年总债务为 1,156.68 亿元，同比增长

12.48%。未来根据公司资本支出计划，还将有一定

规模的资金投入，主要用于购置飞机等，债务规模

可能进一步提升。 

图 8：2011～2013 年公司 EBITDA 构成情况 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理 

获现能力方面，从 EBITDA 构成来看，利润总

额和折旧为公司 EBITDA 的主要来源。近年来，公

司利润总额有所波动，其 EBITDA 规模也随之相应

变化，2013 年公司 EBITDA 为 183.98 亿元；现金流

方面，收业务模式影响，公司始终保持极强的经营

现金获取能力，2013 年公司经营活动净现金流为

174.36 亿元，同比增长 40.40%。总体看来，公司具

有极强的获现能力。 

从偿债能力看，公司具备极强的偿债能力。2013

年由于经营效益有所下滑，公司各偿债指标表现有

所弱化，总债务/EBITDA 和 EBITDA 利息倍数分别

为 6.29 和 5.77 倍；经营活动净现金利息保障倍数和

经营活动净现金/总债务分别为 5.47 和 0.16。虽然公

司 EBITDA 规模逐年有所波动，但 EBITDA 对总债

务及利息支出的覆盖程度良好，经营活动净现金流

亦如此，公司仍具备极强的债务偿还及利息支付能

力。 

表 11：2011～2013 年公司偿债能力分析 

项目 2011 2012 2013 

长期债务（亿元） 612.34 706.23 716.16 

总债务（亿元） 902.05 1,028.36 1,156.68 

资产负债率（%） 71.44 71.06 71.78 

总资本化比率（%） 64.57 65.71 66.62 

EBITDA（亿元） 210.76 196.52 183.98 

EBITDA 利息倍数（X） 10.13 6.76 5.77 

总债务/ EBITDA（X） 4.28 5.23 6.29 

经营活动净现金/ 

利息支出（X） 
10.40 4.27 5.47 

经营活动净现金/ 

总债务（X） 
0.24 0.12 0.15 

资料来源：公司定期报告，中诚信证评整理  

在对外担保方面，截至 2013 年 12 月 31 日，除

控股子公司深圳航空为飞行员培训、员工住房等抵

押贷款提供总额为 5.49 亿元的担保外，公司没有其

他对外担保安排。财务弹性方面，公司与金融机构

有良好的合作关系，截至 2013 年 12 月 31 日，公司

（母公司口径）拥有国家开发银行、中国银行、工

商银行、建设银行、农业银行等多家商业银行的授

信额度，授信总额共计 1,452.68 亿元，其中未使用

授信余额 1,015.84 亿元，备用流动性充裕，这也对

公司整体偿债能力形成有效补充。 

总的来看，公司财务杠杆比率适中，经营业绩

稳定，但受国内航空业竞争激烈，公司客货公里收

益降低的影响影响，盈利能力有所下滑，但良好的

获现能力仍保证了公司极强的偿债能力。考虑到未

来公司购置飞机等资本支出规模仍然较大，未来仍

将面临一定的资金压力。 
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担保实力 

本期债券由中国航空集团公司（以下简称“中航

集团”或“集团”）提供全额无条件不可撤销的连带责

任保证担保。 

中航集团成立于 2002 年 10 月，直属于国务院

国有资产监督管理委员会。中航集团是为了贯彻落

实国务院《民航体制改革方案》的各项指示，根据

《国务院关于组建中国航空集团公司有关问题的批

复》（国函【2002】62 号）要求，由原中国国际航

空公司联合原中国西南航空公司、原中国航空总公

司组建成立的。组建后的中航集团属于大型国有民

用航空运输集团公司，是经国务院批准、国家授权

的投资机构和国家控股公司。2003 年，中航集团进

行主辅业分离，将民用航空运输主业及关联资产划

入中国国航，实现了民用航空运输主业一体化，同

时通过资产重组将非民用航空运输业务整合为酒店

旅游管理、金融理财、资产管理、基本建设开发、

民航快递、传媒广告等专业公司。 

从业务来看，作为中航集团最主要的子公司，

中国国航负责运营中航集团的民航运输业务以及与

之密切相关的民用航空辅助性业务。2013 年中国国

航占中航集团营业收入和总资产的比重较大。除民

航运输业务和民用航空辅助性业务外，中航集团本

部主要经营重组后与民航运输业务相关度较小的辅

业，包括旅游酒店、金融理财、资产管理、投资管

理、建设开发、传媒广告和民航快递等 7 大板块，

但经营规模都相对较小。2013 年，中航集团实现营

业收入 998.14 亿元，其中航空运输及服务收入

955.95 亿元，占比达到 95.77%，为中航集团最主要

的收入来源。此外，依托航空主业，集团快递、旅

游及酒店物业、广告业务对集团收入规模形成一定

补充，2013 年分别实现收入 9.07 亿元、4.40 亿元和

3.58 亿元，合计占比营业收入比为 1.71%。 

财务分析 

以下分析主要基于中航集团提供的经利安达会

计师事务所有限公司审计并出具标准无保留意见的

2011、2012 年度合并审计报告，以及经中汇会计师

事务所有限公司审计并出具标准无保留意见的 2013

年度合并财务报告，其中，2011、2012 年数据为 2012、

2013 年调整数据。 

从资本结构来看，集团近年加大了飞机采购力

度，资产规模快速增长，截至 2013 年 12 月 31 日，

中航集团资产总额达到 2,161.34 亿元，所有者权益达

到 640.96 亿元。虽然固定资产购置需求较大，集团

对外部融资存在一定程度的依赖，但近年受益于经营

利润的逐年累积，集团资产负债率和总资本化比率较

为稳定。2011~2013 年集团资产负债率分别为

69.50%、69.45%和 70.34%，总资本化比率分别为

61.81%、62.81%和 64.03。 

图 9：2011～201 年集团资本结构分析 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：集团定期报告，中诚信证评整理 

从盈利能力来看，民航运输业务一直为集团最主

要的收入来源，2011~2013 年集团分别实现营业收入

992.68 亿元、1,020.65 亿元和 998.14 亿元，其中民航

运输业务占比在 95%以上。受民航运输业务规模波动

的影响，2013 集团收入规模较上年同比降低 2.21%。

毛利率方面，2013 年由于航空运输业收益能力的降

低，集团营业毛利率也相应的出现下滑，业务盈利的

稳定性一般。2013 年集团营业毛利率为 15.90%，同

比降低 3.77 个百分点。但同年，集团通过费用控制

等措施降低了部分营业成本，仍具备极强的整体盈利

能力和抗风险能力，2013 年实现净利润 35.58 亿元。 
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图 10：2011～2013 年集团收入成本分析 

 

 

 

 

 

 

 

 

资料来源：集团定期报告，中诚信证评整理 

从偿债能力来看，近年由于集团优化客货机队结

构、以及资产收购等资本支出规模较大，负债规模逐

年上升，2013 年集团总负债规模为 1,140.84 亿元。

虽然集团利润规模逐年存在一定波动，但其整体偿债

指标表现良好，经营性现金流及 EBITDA 对债务规

模及利息支出的覆盖能力均较强，体现出集团较强的

抗风险能力。2013 年，集团总债务/EBITDA 指和

EBITDA 利息倍数分别为 6.08 和 5.66。 

或有负债方面，截至 2013 年 12 月 31 日中航集

团累计对外担保金额为 7.85 亿元，占期末净资产（不

含少数股东权益）比重达 2.26%，占比很低，或有

风险相对可控。 

综合来看，中航集团具有较强的综合实力和较高

的行业地位，虽然营业利润有所波动，但整体偿债能

力极强，具备很强的抗风险能力。中诚信证评认为中

航集团提供的无条件不可撤销的连带责任保证担保

对本期公司债券按期偿还可提供强有力的保障。 

结  论 

综上，中诚信证评维持“中国国际航空股份有限

公司 2012 年公司债券（第一期、第二期）”信用等

级 AAA；维持中国国航主体信用等级 AAA，评级

展望稳定。 
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附一：中国国际航空股份有限公司股权结构图（2013 年 12 月 31 日） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

注：中航集团直接持有和通过其全资子公司中国航空（集团）有限公司间接持有中国国际航空股份有限公司共计 53.37%的

股份。 
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附二：中国国际航空股份有限公司主要财务数据及指标 

财务数据(单位：万元) 2011 2012 2013 2014.Q1 

货币资金 1,542,024.20 1,259,088.40 1,550,767.70 1,109,506.40 

应收账款净额 265,243.90 296,715.00 310,058.40 325,033.00 

存货净额 112,816.40 110,504.80 104,461.70 105,383.10 

流动资产 2,146,166.00 2,114,101.70 2,542,561.10 2,118,552.60 

长期投资 1,480,442.00 1,494,772.30 1,598,780.80 1,616,103.10 

固定资产合计 12,954,477.40 14,251,082.40 15,700,191.80 16,089,735.70 

总资产 17,332,356.80 18,541,845.20 20,536,188.30 20,563,661.30 

短期债务 2,897,114.80 3,221,259.60 4,405,231.80 3,818,533.40 

长期债务 6,123,381.30 7,062,336.30 7,161,567.30 7,754,222.60 

总债务（短期债务＋长期债务） 9,020,496.10 10,283,595.90 11,566,799.10 11,572,756.00 

总负债 12,382,204.70 13,176,437.70 14,741,889.00 14,742,250.30 

所有者权益（含少数股东权益） 4,950,152.10 5,365,407.50 5,794,299.30 5,821,411.00 

营业总收入 9,713,911.10 9,984,055.10 9,762,825.30 2,441,884.30 

三费前利润 1,820,521.70 1,733,829.10 1,467,408.90 364,634.30 

投资收益 133,653.20 34,500.10 82,508.70 4,414.10 

净利润 789,760.90 539,655.30 366,993.20 9,272.90 

息税折旧摊销前盈余 EBITDA 2,107,615.80 1,965,225.30 1,839,758.80 - 

经营活动产生现金净流量 2,163,958.90 1,241,882.00 1,743,611.60 373,078.00 

投资活动产生现金净流量 -1,689,698.90 -1,477,427.60 -2,063,807.10 -453,781.20 

筹资活动产生现金净流量 -348,185.50 -110,511.90 644,292.10 -365,998.60 

现金及现金等价物净增加额 110,181.80 -351,846.60 297,388.70 -441,715.60 

财务指标 2011 2012 2013 2014.Q1 

营业毛利率（％） 21.05 19.10 15.35 15.10 

所有者权益收益率（％） 15.95 10.06 6.33 0.64 

EBITDA/营业总收入（％） 21.70 19.68 18.84 - 

速动比率（X） 0.35 0.36 0.35 0.32 

经营活动净现金/总债务（X） 0.24 0.12 0.15 0.13 

经营活动净现金/短期债务（X） 0.75 0.39 0.40 0.39 

经营活动净现金/利息支出（X） 10.40 4.27 5.47 - 

EBITDA 利息倍数（X） 10.13 6.76 5.77 - 

总债务/ EBITDA（X） 4.28 5.23 6.29 - 

资产负债率（％） 71.44 71.06 71.78 71.69 

总债务/总资本（％） 64.57 65.71 66.62 66.53 

长期资本化比率（％） 55.30 56.83 55.28 57.12 

注：1、中国国航 2014 年一季度所有者权益收益率、经营活动净现金/总债务、经营活动净现金/短期债务、总债务/EBITDA

指标经年化处理； 

2、上述数据中所有者权益含少数股东权益、净利润含少数股东损益。 
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附三：中国航空集团公司主要财务数据及指标 

财务数据(单位：万元) 2011 2012 2013 

货币资金 1,622,915.86 1,419,936.10 1,695,203.04 

应收账款净额 290,563.17 349,104.96 322,000.93 

存货净额 140,423.70 145,409.31 134,980.36 

流动资产 2,311,563.20 2,309,161.43 2,651,621.07 

长期投资 1,810,605.40 1,820,035.80 1,942,052.08 

固定资产合计 13,359,719.29 14,677,586.91 16,120,459.15 

总资产 18,333,213.42 19,625,942.21 21,613,366.34 

短期债务 2,843,914.80 2,922,359.60 4,097,031.80 

长期债务 6,207,387.26 7,204,420.93 7,311,341.58 

总债务（短期债务＋长期债务） 9,051,302.06 10,126,780.53 11,408,373.38 

总负债 12,741,452.46 13,630,940.28 15,203,720.15 

所有者权益（含少数股东权益） 5,591,760.96 5,995,001.93 6,409,646.19 

营业总收入 9,926,836.01 10,206,539.96 9,981,398.86 

三费前利润 1,901,399.93 1,823,930.23 1,547,184.11 

投资收益 165,409.56 47,440.15 91,111.37 

净利润 796,779.81 528,408.84 355,835.42 

息税折旧摊销前盈余 EBITDA 2,156,559.71 1,997,301.29 1,874,922.33 

经营活动产生现金净流量 2,133,526.37 1,298,124.73 1,712,499.04 

投资活动产生现金净流量 -1,728,655.62 -1,585,782.20 -2,096,406.71 

筹资活动产生现金净流量 -331,686.83 18,528.40 726,175.13 

现金及现金等价物净增加额 54,291.11 -274,728.33 313,894.35 

财务指标 2011 2012 2013 

营业毛利率（％） 21.52 19.67 15.90 

所有者权益收益率（％） 14.25 8.81 5.55 

EBITDA/营业总收入（％） 21.72 19.57 18.78 

速动比率（X） 0.36 0.37 0.35 

经营活动净现金/总债务（X） 0.24 0.13 0.15 

经营活动净现金/短期债务（X） 0.75 0.44 0.42 

经营活动净现金/利息支出（X） 10.26 4.33 5.17 

EBITDA 利息倍数（X） 10.37 6.66 5.66 

总债务/ EBITDA（X） 4.20 5.07 6.08 

资产负债率（％） 69.50 69.45 70.34 

总债务/总资本（％） 61.81 62.81 64.03 

长期资本化比率（％） 52.61 54.58 53.29 

注：长期投资=可供出售金融资产+持有至到期投资+长期股权投资 

固定资产合计=投资性房地产+固定资产+在建工程+工程物资+固定资产清理+生产性生物资产+油气资产 

三费前利润=营业总收入-营业成本-营业税金及附加
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附四：基本财务指标的计算公式 

毛利率 ＝（营业收入－营业成本）/ 营业收入 

EBIT（息税前盈余）＝ 利润总额+计入财务费用的利息支出 

EBITDA（息税折旧摊销前盈余）＝ EBIT+折旧+无形资产摊销+长期待摊费用摊销 

成本费用率 ＝（营业成本＋管理费用+财务费用+营业费用）/ 营业收入 

所有者权益收益率 ＝ 净利润 / 所有者权益 

总资本回报率 ＝ EBIT / (总债务+所有者权益合计) 

收现比 ＝ 销售商品、提供劳务收到的现金 / 营业收入 

盈利现金比率 ＝ 经营活动净现金流/净利润 

应收账款周转率 ＝ 营业收入 / 应收账款平均余额 

存货周转率 ＝ 营业成本 / 存货平均余额 

流动资产周转率 ＝ 营业收入 / 流动资产平均余额 

流动比率 ＝ 流动资产 / 流动负债 

速动比率 ＝（流动资产－存货）/ 流动负债 

保守速动比率 ＝（货币资金+应收票据+交易性金融资产）/ 流动负债 

短期债务 ＝ 短期借款+应付票据+交易性金融负债+一年内到期的非流动负债+应付短期融资券 

长期债务 ＝ 长期借款+应付债券+长期应付款+应付融资租赁款 

总债务 ＝ 长期债务+短期债务 

总资本 ＝ 总债务+所有者权益合计 

总资本化比率 ＝ 总债务 /（总债务+所有者权益合计） 

长期资本化比率 ＝ 长期债务 /（长期债务+所有者权益合计） 

货币资金等价物 ＝ 货币资金+交易性金融资产+应收票据 

净债务 ＝ 总债务－货币资金等价物 

资产负债率 ＝ 负债合计 / 资产合计 

经营活动净现金 / 利息支出 ＝ 经营活动净现金流 /（计入财务费用的利息支出+资本化利息支出） 

EBITDA 利息倍数 ＝ EBITDA /（计入财务费用的利息支出+资本化利息支出） 

经营性业务利润 ＝ 营业收入－营业成本－营业税金及附加－销售费用－管理费用－财务费用 
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附五：信用等级的符号及定义 

债券信用评级等级符号及定义  

等级符号 含义 

AAA
 债券信用质量极高，信用风险极低 

AA 债券信用质量很高，信用风险很低 

A 债券信用质量较高，信用风险较低 

BBB 债券具有中等信用质量，信用风险一般 

BB 债券信用质量较低，投机成分较大，信用风险较高 

B 债券信用质量低，为投机性债务，信用风险高 

CCC 债券信用质量很低，投机性很强，信用风险很高 

CC 债券信用质量极低，投机性极强，信用风险极高 

C 债券信用质量最低，通常会发生违约，基本不能收回本金及利息 

注：除 AAA 级和 CCC 级以下（不含 CCC 级）等级外，每一个信用等级可用“+”、“-”符号进行微调，表示信用质量略高或

略低于本等级。 

主体信用评级等级符号及定义 

等级符号 含义 

AAA 受评主体偿还债务的能力极强，基本不受不利经济环境的影响，违约风险极低 

AA 受评主体偿还债务的能力很强，受不利经济环境的影响较小，违约风险很低 

A 受评主体偿还债务的能力较强，较易受不利经济环境的影响，违约风险较低 

BBB 受评主体偿还债务的能力一般，受不利经济环境影响较大，违约风险一般 

BB 受评主体偿还债务的能力较弱，受不利经济环境影响很大，有较高违约风险 

B 受评主体偿还债务的能力较大地依赖于良好的经济环境，违约风险很高 

CCC 受评主体偿还债务的能力极度依赖于良好的经济环境，违约风险极高 

CC 受评主体在破产或重组时可获得的保护较小，基本不能保证偿还债务 

C 受评主体不能偿还债务 

注：除 AAA 级和 CCC 级以下（不含 CCC 级）等级外，每一个信用等级可用“+”、“-”符号进行微调，表示信用质量略高或

略低于本等级。 

评级展望的含义 

评级展望是评估发债人的主体信用评级在中至长期的评级趋向。给予评级展望时，中诚信证评会考虑

中至长期内可能发生的经济或商业基本因素的变动。 

正面 表示评级有上升趋势 

负面 表示评级有下降趋势 

稳定 表示评级大致不会改变 

待决 表示评级的上升或下调仍有待决定 


