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宁波海运股份有限公司出售船舶公告  
 

本公司董事会及全体董事保证公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或

者重大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。 

 

重要内容提示 

 交易简要内容：公司拟将老旧高耗能散货船“明州 29”轮和“明州 30”

轮予以出售处置。 

 本次交易未构成关联交易 

 本次交易未构成重大资产重组 

 交易实施不存在重大法律障碍 

 

一、交易概述 

（一）为了加速淘汰能耗高、排放超标的老旧船舶，逐步提高节

能型船舶在公司运输船舶中的比例，经综合分析论证，公司决定将公

司老旧高耗能散货船“明州 29”轮和“明州 30”轮予以出售处置。 

（二）2013 年 8 月 27 日，公司第六届董事会第七次会议以 11

票同意、0 票反对、0 票弃权审议通过了《关于出售“明州 29”轮和

“明州 30”轮的议案》。 

二、公司拟将“明州 29”和“明州 30”轮在国内船舶市场以公

开招标方式或拍卖方式出售。 

三、交易标的基本情况 

（一）船舶基本情况 

项目         船名 “明州 29”轮 “明州 30”轮 

船级 中国船级社 中国船级社 

建造日期 1985 年 12 月 1988 年 5 月 

船龄（年） 28 25 

公司购入时间 2002 年 10 月 2003 年 12 月 

总吨（吨） 31,661 31,638 

载重吨（吨） 52,450 52,450 

轻吨（吨） 13,550 13,330 
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（二）出售处置主要理由 

1、主机油耗高，已不符合国家对节能减排的政策要求 

近年来，公司积极推进船舶节能降耗技改措施，包括主机降速、

添加燃油节能剂等，船队总体能耗有所下降，但“明州 29”和“明

州 30”轮能耗仍处于高位。在同样船舶营运率下，该两轮主机年耗

油总量比同类型新船多出 1,000 吨左右，每年燃油成本高出 500 多万

元。这种高能耗船舶，已不符合交通运输部《关于公路水路交通运输

行业落实国务院“十二五”节能减排综合性工作方案的实施意见》等

的要求。 

同时，针对我国海运业持续低迷，业界强烈呼吁国家尽快出台促

进海运业发展振兴规划，以拯救航运市场。目前，国家发改委、交通

运输部和财政部等相关部委正在研究振兴航运业政策措施，预计围绕

运力结构调整、淘汰老旧船、税收体制改革等方面作出规定，这也给

公司老旧、高耗能船舶处置创造了积极的政策环境。 

2、船舶吃水深，舱口多，已不适合目前我国沿海主要航线水深

及港口装卸作业的需求 

目前，我国沿海大宗散货主要为“北煤南运”，即由北方大型煤

港将煤炭运输至华东、华南及长江中下游各港口。我国东南部港口有

许多河口港或内河港，其航道水深受限，加上当地最大潮高，5 万吨

级泊位航道水深一般在 10—12 米左右。而“明州 29”和“明州 30”

轮是上世纪八十年代建造的深吃水型国际运输船舶，其满载吃水平均

达 12.35 米，比目前同类型、同吨位新船深约 1.5 米，考虑到船舶进

出航道还需保持 1 米左右的安全富余水深，上述两轮目前在本公司沿

海主要航线运输基本不能达到满载，降低了船舶效能的发挥。 

同时，“明州 29”和“明州 30”轮均设有八个货舱，而目前与其

吨位相近船舶均为五舱。由于货舱多，严重制约了港口卸货效率。 

3、船舶维护成本高，不符合节约型企业建设要求 

由于“明州 29”和“明州 30”轮属老旧船舶，有关设备、设施

老化现象凸现，缺陷增多，随之相关修理费用也不断增加，并且该两

轮均为乌克兰 Okean Shipyard 建造，主要设备型号老旧，有关备件

难以从原制造厂家订购，现采用的国内相应备件，在匹配度、质量等

方面往往满足不了要求，且费用昂贵。该两轮建造于上世纪八十年代，

随着船舶建造科技的进步和有关船舶规范要求的不断提高，使船舶有
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关设备更新频繁，增加了相关费用支出。 

同时，根据交通运输部《老旧运输船舶管理规定》和我国《国内

船舶检验规范》的要求，小于 28 年船龄船舶每 5 年周期进行特别检

验，船龄超过 28 年的船舶每年必须进行特别定期检验。据测算，要

满足特检规范，除正常的修理费用之外，船舶须每艘次投入 400 万元

左右的修理费用。按船龄和以往船舶检验时间，“明州 30”将于今年

9 月 30 日前必须接受中国船级社的特别检验，而“明州 29”轮将于

明年 5 月到达需每年特检年限。 

上述两艘船舶权属状况清晰，不存在抵押、质押及其他任何限制

转让的情况，不涉及诉讼、仲裁事项或查封、冻结等司法措施，也不

存在妨碍权属转移的其他情况。 

截止 2013 年 6 月 30 日，“明州 29”轮累计折旧 3,305.84 万元，

账面净值 1,816.28 万元；“明州 30”轮累计折旧 3,133.33 万元，账

面净值 2,318.24 万元。上述财务数据未经审计。 

（三）交易标的评估情况 

本公司委托坤元资产评估有限公司（以下简称“坤元评估”）对

“明州 29”轮和“明州 30”轮进行资产评估。坤元评估具有从事证

券期货相关业务评估资格。评估基准日为 2013 年 7 月 31 日，坤元评

估采用市场法对上述两艘船舶进行评估。 

坤元评估选择二手船市场上与该两轮结构相近、建造日期相近和

载重吨数相近的三宗近期交易的同类型二手船舶作为参照物，再将上

述参照物的交易价格统一调整为基准日一次付款的买卖交易价格。 

坤元评估本着独立、公正、科学、客观的原则，运用资产评估既

定的程序和公允的方法，对“明州 29”轮和“明州 30”轮实施了勘

察和评估计算，采用市场法进行了评估，得出该两轮在评估基准日

2013 年 7 月 31 日的评估结果为 51,034,500.00 元，较账面价格增加

10,262,076.53 元，增值率为 25.17%。增值主要原因系该两轮的经济

使用年限大于折旧年限所致。 

四、目前公司尚未完成对该“明州 29”轮和“明州 30”轮的公

开招标或拍卖，待完成交易后公司将及时披露该两轮的出售情况。 

五、涉及出售资产的其他安排 

本次出售资产不涉及人员安置、土地租赁等情况。 

六、出售资产的目的和对公司的影响 
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“明州 29”轮和“明州 30”轮的出售有利于公司淘汰高耗低效

老龄船舶，进一步优化公司船队结构，使公司的船队朝现代化、年轻

化方向发展，适应航运市场需求。 

特此公告。 

 

 

宁波海运股份有限公司董事会 

二○一三年八月三十日 

 
 

 

 


