
1 

兴业证券股份有限公司关于福建国航远洋运输（集

团）股份有限公司调整部分募集资金投资项目资金使用细

项的核查意见 

兴业证券股份有限公司（以下简称“兴业证券”、“保荐机构”）作为福建国

航远洋运输（集团）股份有限公司（以下简称“国航远洋”、“发行人”或“公司”）

向不特定合格投资者公开发行股票并在北京证券交易所上市的保荐机构，根据

《证券发行上市保荐业务管理办法》《北京证券交易所上市公司持续监管办法(试

行)》《北京证券交易所证券发行上市保荐业务管理细则》《北京证券交易所股票

上市规则(试行)》等有关规定，对国航远洋调整部分募集资金投资项目资金使用

细项的事项进行了核查，具体情况如下： 

一、募集资金的基本情况 

（一）实际募集资金金额、资金到位时间 

2022 年 11 月 15 日，中国证券监督管理委员会做出《关于同意福建国航远

洋运输（集团）股份有限公司向不特定合格投资者公开发行股票注册的批复》（证

监许可〔2022〕2885 号），同意公司向不特定合格投资者公开发行股票的注册申

请。公司本次发行价格为 5.20 元/股，向不特定合格投资者公开发行股票 11,100.00

万股（不含行使超额配售选择权所发的股份），实际募集资金总额为人民币

57,720.00 万元，扣除发行费用（不含税）4,191.98 万元，实际募集资金净额为

53,528.02 万元。上述募集资金到位情况业经中审众环会计师事务所（特殊普通

合伙）验证，并出具了“众环验字[2022]2210010 号”《验资报告》。 

（二）募集资金专户存储情况 

根据管理制度并结合经营需要，公司对募集资金实行专户存储。2022 年 12

月，公司分别与兴业银行股份有限公司福州东街支行（以下简称“兴业银行福州

东街支行”）、兴业银行股份有限公司上海杨浦支行（以下简称“兴业银行上海杨

浦支行”）、中国工商银行股份有限公司福建自贸试验区平潭片区分行（以下简称
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“工行平潭分行”）和兴业证券股份有限公司（以下简称“兴业证券”）签署《募

集资金三方监管协议》，分别在兴业银行福州东街支行、兴业银行上海杨浦支行

以及工行平潭分行开设募集资金专项账户。北京证券交易所于 2023 年 09 月 28

日发布了《北京证券交易所上市公司持续监管指引第 9 号—募集资金管理》，为

落实该监管指引的要求，公司和兴业证券分别与兴业银行上海杨浦支行、工行平

潭分行签署了《募集资金专户存储三方监管协议之补充协议》，并调整了部分约

定。截至目前，公司已严格按照《募集资金三方监管协议》的规定存放与使用募

集资金。 

截止 2024 年 6 月 30 日，公司募集资金账户存储情况如下表所示： 

银行名称 银行账号 余额（元） 备注 

兴业银行福州东街支行 118330100100132333 0.00 已于 2024 年 2 月注销 

兴业银行上海杨浦支行 216190100100239185 5,599,879.26  

工行平潭分行 1402090129601251656 45,704,394.41  

合计  51,304,273.67  

（三）募集资金使用及结余情况 

公司 2022 年向不特定合格投资者公开发行股票共募集资金人民币 57,720.00

万元，募集资金主要用于“干散货船舶购置项目”和“补充流动资金”。 

截至 2024 年 6 月 30 日，募集资金实际使用情况具体如下： 

项目 金额（元） 

募集资金总额 577,200,000.00 

减：发行费用 41,919,802.37 

募集资金专户净额 535,280,197.63 

减：干散货船舶购置项目所使用的募集资金金额 367,200,000.00 

减：补充流动资金 39,845,264.77 

减：临时补充流动资金 83,247,125.45 

加：募集资金账户产生的理财收益及利息收入、募集资金账户手续费支出等 6,316,466.26 

2024 年 6 月 30 日募集资金专户余额 51,304,273.67 

二、本次募集资金投资项目资金使用细项调整情况 

（一）本次募投项目资金使用细项调整概况 
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根据公司的经营发展规划，为更加合理、审慎、有效的使用募集资金，公司

拟根据本次发行的募集资金实际情况，对本次募投项目资金使用细项进行调整，

具体情况如下： 

序号 项目 
原项目总投资

金额（万元） 

调整后项目总

投资金额（万

元） 

原拟投入募

集资金（万

元） 

调整后拟投

入募集资金

（万元） 

1 
干散货船舶购置

项目 
140,940.00 189,000.00 49,610.00 49,610.00 

2 补充流动资金 4,300.00 4,300.00 3,918.02 3,918.02 

合计 145,240.00 193,300.00 53,528.02 53,528.02 

备注：本次募投项目资金使用细项中未调整“拟投入募集资金”。 

项目建设内容方面，本次募投项目资金使用细项调整前，“干散货船舶购置

项目”计划购置 6 艘 6-8 万吨级新造干散货运输船舶；本次募投项目资金使用

细项调整后，“干散货船舶购置项目”将调整为购置 8 艘 6-8 万吨级新造干散

货运输船舶，资金缺口将由公司自筹解决。公司募投项目资金使用细项增加两

艘新造船舶，一方面新增运力为外贸船舶，将有利于公司抓住外贸航运市场发

展机遇，另一方面新增运力在节能化水平、盈利水平方面均大幅领先于现有船

舶，通过进一步优化公司运力结构，实现降本增效，提升公司整体的盈利能

力，巩固行业竞争地位，最后通过新增两艘新造船，进一步提升了募集资金的

使用效率。 

公司调整募集资金投资项目投资总额、建设内容不存在变相改变募集资金

用途和损害股东利益的情况。 

（二）“干散货船舶购置项目”调整资金使用细项的具体情况 

1、项目名称 

本次调整后，募投项目名称与调整前一致，即“干散货船舶购置项目”。 

2、实施主体 

福建国航远洋运输（集团）股份有限公司及或其全资子公司。 

3、项目建设内容 
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本次调整后，本项目拟购置 8 艘 6-8 万吨级新造干散货运输船舶。 

4、投资概算 

调整资金使用细项后的“干散货船舶购置项目”拟投资总额的为

189,000.00 万元。 

5、项目建设期 

本项目预计建设周期为 3-4 年，单艘船舶的建设周期预计为 2 年。募集资

金使用细项调整前项目预计 2025 年 1 月交付全部 6艘船舶。募集资金使用细项

调整后，原定 6 艘 6-8 万吨级新造干散货运输船舶按照预期的 2025 年 1 月交

船，新增的 2艘 6-8 万吨级新造干散货运输船舶预计 2026 年 6 月前交船。 

（三）本次募投项目资金使用细项调整的原因 

公司综合考虑市场、行业环境的变化及公司实际情况，拟调整募集资金项目

“干散货船舶购置项目”的投资总额，并对募投项目的建设内容进行化调整。在

项目建设内容方面，本次募投项目资金使用细项调整前，“干散货船舶购置项目”

计划购置 6 艘 6-8 万吨级新造干散货运输船舶；本次调整后，“干散货船舶购置

项目”将调整为购置 8 艘 6-8 万吨级新造干散货运输船舶，资金缺口将由公司自

筹解决。 

本次募投项目资金使用细项调整原因如下： 

1、有利于公司抓住市场发展机遇，提高运力水平，提升市场占有率 

干散货是全球水上运输的最主要方式之一，近年来，我国干散货运输行业繁

荣发展，煤炭、铁矿石等作为主要干散货品种，其市场需求是干散货市场发展的

重要推动力。随着全球经济逐渐复苏，铁矿石、煤炭等大宗原材料进口需求显著

回升，干散货运输需求有望持续稳步增长。根据 BIMCO 预测，2023-2025 年间

全球铁矿、谷物运输量预计将提升 3%。以此为基础，BIMCO 预计全球干散货运

输运量需求将分别在 2024 和 2025 年增长 1%和 1.5%。根据《世界海运》数据，

各类干散货贸易量从长期来看均呈现稳定上升趋势，预计 2024 年各货种贸易量

增速将保持在 2%左右，2017 年至 2023 年，全球干散货海运贸易量由 51.09 亿吨
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增长至 55.28 亿吨，年均复合增长率为 1.32%，预计 2024 年将提升至 56.38 亿

吨。作为国内大型干散货航运企业，公司应紧抓行业发展的有利机遇期，补充运

力，在致力于绿色智能航运的基础上，不断提高自身运输服务能力与质量，满足

市场需求，提高市场占有率。通过新造干散货船舶，公司将进一步增强在船舶调

度上的灵活性和便利性，同时能够大幅提升公司运力水平、增强船舶运营效率，

以便公司更好应对不断变化的市场运输需求。 

2、有利于公司优化运力结构，实现船舶运营的降本增效，提升盈利能力 

经过多年的发展，公司目前拥有自营船舶 20 艘，其中船舶所有权属于公司

的自有船舶 7 艘、售后回租船舶 3 艘、融资租赁船舶 4 艘、光租船舶 6 艘。7 艘

自有船舶中，有5艘自有船舶均为建造年份在 2010年度以前的船龄较长的船舶。

由于船龄较长的船舶燃油消耗、修理维护费用及其他支出较高，且部分自有船舶

适航区域受限，致使运营效益不及新造船舶，毛利率较低；同时，光租船舶由于

租赁成本的缘故，导致其毛利率也低于公司拥有的船龄较新的三艘售后回租船舶。

因此，通过新造船舶，有利于公司逐步替换自有老旧船舶，优化公司运力结构，

实现降本增效，提升公司整体的盈利能力。 

3、有利于提升公司运营规模，巩固行业竞争地位 

公司所处行业具有较高的进入壁垒，竞争格局相对稳定，但船队规模化、大

型化、网络化的趋势业已形成，联盟合作日益紧密，促使行业集中度逐步提升。

公司是国内干散货运输的大型航运企业之一，控制运力规模排名靠前，但相比于

头部企业仍有较大差距，自有船舶占比较小。公司急需扩大运力规模，抓住行业

发展趋势，进一步巩固公司的行业竞争地位。 

（四）调整后的可行性分析 

1、本项目开展拥有广阔的市场前景 

随着全球经济逐渐复苏，铁矿石、煤炭等大宗原材料进口需求显著回升，干

散货运输需求有望持续稳步增长。 

根据 BIMCO 预测，2023-2025 年间全球铁矿、谷物运输量预计将提升 3%；

以此为基础，BIMCO 预计全球干散货运输运量需求将分别在 2024 和 2025 年增



6 

长 1%和 1.5%。《全球贸易展望与统计》数据显示，2024 年世界商品贸易增速将

达 2.60%，2025 年将达 3.3%。在全球经济温和复苏的大环境下，海运需求将继

续稳步增长，2024 年国际干散货海运需求有望增长 2.0%至 56.38 亿吨。 

2023 年，公司船舶运营率达到 99%以上，铁矿石、煤炭等大宗原材料市场

的贸易需求为干散货运输市场提供了广阔的市场空间及巨大的市场需求，为本项

目新增产能的消化提供了保障。 

2、项目建设与国家产业支持政策相一致 

为促进我国航运行业的持续健康发展，国家近年来颁布了一系列产业支持政

策。本次项目建设属于《产业结构调整指导目录（2024 年本）》中“鼓励类”范

畴；符合交通运输部提出的《水运“十四五”发展规划》中要“提高海运船队国

际竞争力，优化海运船队规模结构，提升船舶装备技术水平，建设规模适应、结

构合理、技术先进、绿色智能的海运船队”的要求。2022 年 1 月，交通运输部发

布《水运“十四五”发展规划》提出：提高海运船队国际竞争力，优化海运船队

规模结构，提升船舶装备技术水平，建设规模适应、结构合理、技术先进、绿色

智能的海运船队。此外，2021 年 11 月，交通运输部发布的《综合运输服务“十

四五”发展规划》提出：加快完善海运全球服务网络，优化煤炭、原油、矿石、

集装箱、液化天然气等专业化海运系统，鼓励企业完善全球海运干线网络，进一

步提高集装箱、原油、干散货、特种运输船队国际竞争力；深化国际贸易“单一

窗口建设”，优化进出境船舶与货物监管流程，支持口岸大数据共享平台建设，

促进海运便利化。2024 年 3 月 1 日经国务院常务会议审议通过《推动大规模设

备更新和消费品以旧换新行动方案》（国发〔2024〕7 号）,要求“加快高耗能高

排放老旧船舶报废更新，大力支持新能源动力船舶发展，完善新能源动力船舶配

套基础设施和标准规范，逐步扩大电动、液化天然气动力、生物柴油动力、绿色

甲醇动力等新能源船舶应用范围。”募投项目建设与国家产业政策的支持方向相

一致，拥有良好的政策环境。 

3、公司拥有优质的客户资源和良好的品牌形象 

经过二十余年的发展，公司形成了以航运业务为主，以船舶管理、商品贸易

等相关业务为辅的业务布局。公司目前拥有巴拿马型和灵便型等多种干散货船舶，
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并以自有运力为基础，通过租赁运力补充扩大运力规模，有效地整合了关键运输

资源，最大限度地满足客户的运输要求。公司与国内外合作伙伴建立了良好的合

作关系，客户涵盖了煤炭、钢铁、矿石、能源、粮油、水泥等多个领域，与国内

外大型能源、矿业、粮食贸易企业等建立了长期合作关系。 

公司秉持着“保障健康，保证安全，保护环境”的安全管理和环境保护方针，

为客户提供“安全、快捷、经济”的优质航运服务，受到业内广泛好评。公司系

中国船东协会副会长单位、中国船东互保协会副董事长单位、福州船东协会会长

单位、中国对外贸易理事会副理事长单位以及中国交通企业管理协会评选的“交

通运输节能减排示范企业”。 

4、公司拥有完善领先的船舶管理能力 

作为航运企业，安全是整个安全质量管理体系的核心，公司始终高度重视安

全管理工作，致力于为客户提供安全、环保、优质的运输服务。在船舶安全管理

方面，公司以国际安全管理规则（ISM）、国内安全管理规则（NSM）、船舶保安

规则（ISPS）及国际公约、国内法律法规为依据，制定了安全管理手册和安全管

理程序文件以及各船舶操作手册等相关体系文件，并通过安全意识和安全价值观

这些无形链条将其他系统流程串联成一个有机整体。在船舶管理过程中，公司充

分利用网络信息技术，通过定期访船、跟船，以及年度安全大检查等措施对船舶

进行综合管理，实现“船到人到、船走人离”；同时，公司通过主动评估、分析

数据、细化标准和管控风险，实现了航运的精细化管理。 

综上所述，公司拥有广阔的市场前景、优质的客户资源、良好的品牌形象及

完善的船舶管理体系，并依托良好的政策环境，为本项目的顺利实施提供了有力

支持。 

（五）本次募集资金投资项目资金使用细项对公司的影响 

公司本次调整募投项目资金使用细项具有必要性与可行性，不会对公司财务

状况及生产经营产生不利影响、不构成关联交易。 

（六）决策程序 

1、相关审核和审议程序 
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2024 年 7 月 12 日召开公司第八届董事会独立董事召开第七次专门会议审议

了《关于调整部分募集资金投资项目资金使用细项的议案》。经审阅相关会议材

料，独立董事一致认为，公司结合实际情况，对募集资金投资项目资金使用细项

进行调整，本次调整是合理的、必要的，符合《上市公司监管指引第 2 号——上

市公司募集资金管理和使用的监管要求（2022 年修订）》《北京证券交易所上市

公司持续监管办法（试行）》《北京证券交易所股票上市规则（试行）》《北京证券

交易所上市公司持续监管指引第 9 号——募集资金管理》等有关法律法规及公司

《募集资金管理制度》的规定，符合公司实际发展需要和发展战略，有利于提高

募集资金使用效率。表决程序合法、合规，符合相关法律、法规及《公司章程》

的有关规定，该事项不存在变相改变公司募集资金用途和损害公司利益及中小投

资者权利的情形。全体独立董事同意《关于调整部分募集资金投资项目资金使用

细项的议案》，并同意将该议案提交公司董事会审议。 

2024 年 7 月 16 日召开公司第八届董事会第二十三次临时会议审议通过了

《关于调整部分募集资金投资项目资金使用细项的议案》，同意并确认公司调整

部分募集资金投资项目资金使用细项。公司董事会认为：公司本次调整部分募集

资金投资项目资金使用细项是基于公司实际情况作出的调整，符合公司实际经营

需要，有利于提高募集资金使用效率，有利于维护全体股东的利益，符合《上市

公司监管指引第 2 号——上市公司募集资金管理和使用的监管要求（2022 年修

订）》《北京证券交易所上市公司持续监管办法（试行）》《北京证券交易所股票上

市规则（试行）》《北京证券交易所上市公司持续监管指引第 9 号——募集资金管

理》等相关规定。 

该议案尚需提交公司股东大会审议。 

2024 年 7 月 16 日召开公司第八届监事会第十三次临时会议审议通过了《关

于调整部分募集资金投资项目资金使用细项的议案》，同意并确认公司调整部分

募集资金投资项目资金使用细项。公司监事会认为：公司本次调整部分募集资金

投资项目资金使用细项是基于公司实际情况作出的调整，符合公司实际经营需要，

有利于提高募集资金使用效率，有利于维护全体股东的利益，符合《上市公司监

管指引第 2 号——上市公司募集资金管理和使用的监管要求（2022 年修订）》
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《北京证券交易所上市公司持续监管办法（试行）》《北京证券交易所股票上市规

则（试行）》《北京证券交易所上市公司持续监管指引第 9 号——募集资金管理》

等相关规定。因此，监事会同意《《关于调整部分募集资金投资项目资金使用细项

的议案》。 

2、本次调募集资金投资项目资金使用细项存在需经有关部门批准的情况 

本次募集资金投资项目资金使用细项调整将在相关部门进行备案。由于不属

于环评审批范围，无需办理环评审批手续。 

三、保荐机构意见 

经核查，保荐机构认为，公司本次调整部分募集资金投资项目资金使用细项

的事项已经公司独立董事召开专门会议进行了审议，并经公司董事会、监事会审

议通过。该议案尚需提交公司股东大会审议。前述调整事项履行了必要的审批程

序，符合《证券发行上市保荐业务管理办法》《北京证券交易所上市公司持续监

管办法(试行)》《北京证券交易所股票上市规则(试行)》等相关法律法规的要求，

不存在损害股东利益的情况。 

综上所述，保荐机构对福建国航远洋运输(集团)股份有限公司调整部分募集

资金投资项目资金使用细项的事项无异议。 

（以下无正文） 




