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福建国航远洋运输（集团）股份有限公司 

投资者关系活动记录表 

 

本公司及董事会全体成员保证公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或者

重大遗漏，并对其内容的真实、准确和完整承担个别及连带责任。 

 

一、投资者关系活动类别 

□特定对象调研 

□业绩说明会 

□媒体采访 

□现场参观 

□新闻发布会 

□分析师会议 

□路演活动  

√其他（线下会议） 

 

二、投资者关系活动情况 

（一）活动时间、地点 

福建国航远洋运输（集团）股份有限公司（以下简称 “公司”）于 2024年 1月 17

日在福建省福州市马尾区江滨东大道 68-1 蓝波湾“国航远洋大厦”25 层公司会议室举

办投资者调研活动。 

（二）参与单位及人员 

中国国际金融股份有限公司 

东吴证券股份有限公司 

物产中大 (浙江) 产业投资有限公司 

上海古木投资管理有限公司 

（三）上市公司接待人员 



公司董事会秘书：何志强先生 

 

三、投资者关系活动主要内容 

1、请介绍公司内外贸运力分布，以及公司 2024 年的运力安排规划？ 

公司自营的 18 艘船舶，均为五星红旗船，根据内外贸客户需求和船舶的具体情况，

目前运营内贸航线的有 5 艘船舶，其余运力均分布在外贸航线上，2023 年上半年外贸

收入占比近 50%，外贸运输业务利润贡献比例超过 60%。 

按照公司新造船合同商定，今年 3 月-4 月份将交付第一艘绿色节能新船，后续每

隔 2-3月陆续交付一艘新船。不论是原有还是新增运力，公司都将根据航运市场整体情

况合理进行内外贸运力部署。 

2、公司经营过程中的竞争优势有哪些？ 

航运业属于资本密集型行业，行业集中度较低，市场竞争主要基于供求关系，公

司的竞争优势主要体现在航线布局、船舶状况、运力、运价、服务质量等各方面： 

（1）公司 20 多年如一日聚焦干散货航运，根据交通部出版的《2022 年中国航运

发展报告》，公司连续 5年综合运力排名位居全国第 4位（外贸运力位居全国第 9位、

内贸运力位居全国第 5位），形成了国航远洋品牌优势。  

（2）内外贸兼营的优势。在内贸业务上，公司主要是以国家能源集团的电煤运输

为主；在外贸运输业务上，公司运输货种包括煤炭、粮食、矿石等大宗商品，外贸航

线覆盖大洋洲、欧洲、南美、北美、东南亚、东北亚等地区。  

（3）大客户战略、重点物资保障、民生刚需。公司的大客户主要包括国企央企、

行业巨头等，客户资源是公司主要竞争优势之一。  

（4）发挥资本市场平台优势不断提升运力规模，并进行船队结构优化，公司积极

部署绿色低碳转型发展战略。  

目前公司的运力规模排名靠前，竞争优势突出，市场地位较为稳固，公司将继续

降低运营成本，进一步拓展客户资源，优化运输货种，助力企业利润规模稳步提升。 

3、公司如何进行新建船舶的资本开支规划？ 

公司已生效并在建造中的 6艘船舶为公司募投项目，资金来源于两方面，首发募投

资金和配套的银行贷款。公司其他非募投项目的新造船资金来源于自有资金、银行贷

款或融资租赁资金等。干散货新造船项目的支付时间节点根据造船进度分批支付，大

部分资金在船舶交付后支付，而船舶交付后已投入运营，可以通过日常经营性现金流



来偿还银行贷款或融资租赁费用等。由于新造船在节能方面的优异表现，经过测算，

新造船的毛利率远高于平均水平，可以预见新造船投入营运后将改善公司的现金流。

此外，自 2022年 12月登陆北京证券交易所后，公司将进一步运用北交所平台融资功能

的，采用多渠道融资方式，为企业发展和船队升级迭代助力。 

4、请预测 2024 年内外贸航运市场趋势？ 

从供需角度来分析，根据国际货币基金组织（IMF）的预测，2024 年全球经济增长

率上升到 3.1%，基于国际海事组织（IMO）环保新规和欧盟碳关税的扩展，一定程度上

加重航运行业的壁垒，抑制干散货运力增长，叠加近期干散货在船订单比例处于历史

低位，根据 Clarksons 预测，2024年全球干散货运力的增长率仅为 1.9%。而干散货运

价受全球宏观经济、地区局势、极端气候等突发事件影响愈加明显，2024 年在巴拿马

运河干旱、地区局势紧张等因素影响下，对干散货航运市场运价有一定的支撑作用。 

5、公司新建新能源双燃料船舶的经济性如何？ 

公司新建 89000载重吨级新能源双燃料散货船舶的经济性主要体现在以下几个方面： 

1、经济指标优秀：通过将 89000 载重吨散货船与目前市场上的 82000 和 85000 载

重吨船的经济数据进行比较，在多装货物 4000-7000 吨的情况下，燃油油耗预计低

0.54-1.39 吨/天。   

2、预留甲醇双燃料动力系统：欧盟于 2024年 1月 1日起征碳税，船舶能效和二氧

化碳排放直接关系到是否满足公约要求，也关系到船东与承租人低碳税的经济性，为

降低二氧化碳的排放量，减少碳税，提高船舶市场竞争力，89000 载重吨散货船预留甲

醇双燃料动力系统，视甲醇岸基供应能力或可满足直接使用甲醇。   

3、货舱舱容大，可选择性灵活：89000 载重吨散货船采用双载重线，当港口对船

舶装载水深有限制时，可选择浅吃水载重线；当装货港吃水水深较深时，可以选择满

载装载 89000吨，实现船舶利益最大化。  

6、目前公司新建船舶的在手订单共 10 艘，另有可选择船 10 艘，未来公司怎样规

划新增运力? 

2022 年 12 月上市以来，公司已启动“10+10”艘新造船计划：前 10 艘船舶已签订

正式建造协议，包括 4 艘 7.38 万吨、2 艘 7.6 万吨、4 艘 8.9 万吨级的散货船；后 10

艘船舶为选择船，包括 4艘 7.38万吨、6艘 8.9万吨级的散货船。 

公司于 2022 年分别和江苏海通海洋工程装备有限公司和芜湖造船厂有限公司开展

合作，新船将于 2024 年-2026 年期间陆续下水，可以预见在 2026 年年末，公司节能型



运力占比将大幅提升，船队结构将更为合理。 

7、公司现有船舶的经营周转效能怎样？ 

公司聚焦中型船舶，旗下船型以巴拿马型和灵便型干散货船舶为主，一方面能够

实现长距离海洋运输，另一方面，兼具了载货和经营上的灵活机动，能够运输绝大部

分干散货物，停靠全球大部分的港口，提高船舶的周转率和经营效率。同时，公司利

用自身市场品牌，采用确保船舶资源落实、缩短两港装卸时间、提高船舶周转效率的

方法，在共赢的基础上与其他船东共享市场份额。 

2023年扣除法定的坞修修船时间，公司船舶的营运率接近 100%。 

8、公司运输的大宗货种占比如何? 

公司船舶为干散货船，运载的货物主要为大宗商品货种，包括如煤炭、铁矿石、

粮食等，上述大宗商品货种在公司运载的货物中占比接近 100%。 

9、公司是否考虑与上下游产业的进行业务整合和拓展？ 

公司的上游产业主要包括船厂、船舶设备物资供应商、燃油贸易商等，公司的下

游产业主要包括大宗商品贸易商、电厂、钢厂、矿山以及粮商等，公司将视业务协同

情况，适时和上下游客商围绕主业进行业务整合和拓展。 

10、公司经营外贸的船舶 CII 效能等级如何？ 

截止 2023年年底，公司从事外贸线的船舶共 14艘，在 CII效能评级中，评为 A级

的有 1艘，评为 B级的有 11艘，评为 C级的有 2艘,未有船舶被评为 D级或 E级。 

分析师估计，在环保新规的 CII 框架下，将有 30%的船舶被评为 D 级或 E 级，如果

到 2026年仍未改变传播速度或规格，约有 45%的油轮、散货船和集装箱船队将被评为 D

级或 E级，船舶被评级为 E或连续 3年评级为 D的船舶，在 PSC检查时，将会受到更多

关注，增加了滞留风险，同时也面临被征收碳排放税等困境。 

 

福建国航远洋运输（集团）股份有限公司 

                                             2024年 1月 18日 

 


