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福建国航远洋运输（集团）股份有限公司 

投资者关系活动记录表 

 

本公司及董事会全体成员保证公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或者

重大遗漏，并对其内容的真实、准确和完整承担个别及连带责任。 

 

一、投资者关系活动类别 

√特定对象调研 

□业绩说明会 

□媒体采访 

□现场参观 

□新闻发布会 

□分析师会议 

□路演活动  

□其他（线上及线下会议） 

 

二、投资者关系活动情况 

（一）活动时间、地点 

福建国航远洋运输（集团）股份有限公司（以下简称“国航远洋”、“公

司”）于 2023 年 7 月 28 日（星期五）上午 10 点在福建省福州市马尾区江

滨东大道 68-1 蓝波湾“国航远洋大厦”25 层公司会议室举办了投资者调研

活动。 



（二）参与单位及人员 

中国国际金融股份有限公司、中银基金管理有限公司、上海健顺投资

管理有限公司、深圳新同方私募证券基金管理有限公司 

（三）上市公司接待人员 

公司董事、副总裁、财务总监：薛勇先生 

公司董事会秘书：何志强先生 

 

三、投资者关系活动主要内容 

本次投资者调研活动通过现场会议、视频会议的交流方式就投资者关

心的问题进行了回答，主要问题及回复情况如下： 

1、2023 年以来公司的经营亮点？ 

（1）外贸占比提升、内外贸更加均衡 

根据公司披露的 2022 年度报告，公司内贸和外贸收入分别占主营收

入的比例为 51%和 49%，其中外贸收入的毛利率较去年同期增长近 10%，

公司外贸收入较同期有较大幅度增长，同时外贸毛利率的提升，也为公司

带来了较好利润水平。2023 年将延续外贸的占比优势。 

（2）外贸大力拓展非煤货种 

十八大以来我国确立了国家粮食安全战略，结合国航远洋的发展战略

部署，“国家重点战略性物资”为公司三大战略支点之一。公司在稳步提

升公司运力规模的前提下，不断提升非煤货种。去年底至今年，粮食在外

贸运输货种的占比逐步提升，优化了公司外贸货种结构。 

（3）募集资金加自筹资金建造绿色船舶 

在全球航运脱碳目标超预期的背景下，IMO 通过了 IMO 短期减排措

施，现有船舶实施能效指数 EEXI 及碳排放强度指数 CII，欧盟 Fit for 55



计划加速推进，2024 年 1 月欧盟航运业纳入碳交易，50%的国际入境航行

和往返欧盟港口的出境航行产生的排放，以及 100%在欧盟港口内产生的

排放将受到管制。 

公司积极应对全球航运脱碳目标，落实绿色低碳转型发展战略，利用

募集资金加自筹资金建造绿色船舶，根据公告披露，上市后公司启动了共

计 10 艘绿色节能船舶的建造规划，合计新增运力将超过 70 万载重吨，按

照合同商定，明年 3 月份将交付第一艘绿色节能新船，后续每隔 2-3 月陆

续交付一艘新船。 

2、公司所在的行业特点、战略布局、发展思路和公司自身的竞争优

势？ 

航运业属于资本密集型行业，行业集中度较低，市场竞争主要基于供

求关系，行业内企业竞争优势主要体现在航线布局、船舶状况、运力、运

价、服务质量等各方面。 

国航远洋定位于“打造具有一流服务品牌的国际航运企业”，聚焦于

“国家重点战略性物资”、“大客户”、“先进水平船队”三大战略支点。 

（1）公司 20 年如一日聚焦干散货航运，根据交通部最新出版的

《2022 年中国航运发展报告》，公司连续 5 年综合运力排名位居全国第 4

位（外贸运力位居全国第 9 位、内贸运力位居全国第 5 位），形成了国航

远洋品牌优势。 

（2）内外贸兼营的优势。在内贸业务上，公司主要是以国家能源集

团的电煤运输为主；在外贸运输业务上，公司运输货种包括煤炭、粮食、

矿石等大宗商品，外贸航线覆盖大洋洲、欧洲、南美、北美、东南亚、东

北亚等地区。 

（3）大客户战略、重点物资保障、民生刚需。公司的大客户主要包



括国企央企、行业巨头等，客户资源是公司主要竞争优势之一。 

（4）发挥资本市场平台优势不断提升运力规模，并进行船队结构优

化，公司积极部署绿色低碳转型发展战略。 

未来，公司将继续在干散货航运细分行业深耕，提升绿色运力规模，

在保障重点物资的基础上，继续加强外贸运力配备，提升两头在外（装货

港、卸货港均在境外）的运营比例，通过全球化配置国航远洋的运力，实

现利润最大化。目前国航远洋的运力规模排名靠前，竞争优势突出，市场

地位较为稳固，公司将继续降低运营成本，进一步拓展客户资源，优化运

输货种，助力企业利润规模稳步提升。 

3、公司业务各板块的发展情况，未来的增长点？ 

公司主营为航运业务，其收入占整体营业收入的 98%左右。 

（1）保持主业航运收入的稳定增长，继续降低成本，提升单船毛利 

由于造船厂订单处于满负荷状态，老旧船受 IMO 新规及欧盟碳关税

影响面临技改或淘汰，造成干散货运力增长受限，据 Clarksons 测算，

2023 年散货船队增长率仅为 1.8%，订单占运力比仅为 7%，为 1996 年以

来最低值。2023-2025 年经济的有效复苏将带来大宗需求的提升，据 IMF 

预测，2023、2024 年全球 GDP 增速分别为 2.9%、3.1%。干散航运市场

供给和需求端的一降一升，运价将伴随着旺季需求回升，预计 2023 年下

半年至 2025 年的运价环比改善，为公司带来较好的营收预期。 

上市后公司实施了新建船舶规划，为公司 2024-2025 年收入规模的提

升夯实了基础，同时新建船舶在节能减排和船舶性能方面均有突出表现，

有效降低成本、提升单船毛利率。 

（2）在船舶专业化管理方面，输出国航远洋船舶管理和船员管理的

成熟经验。 



4、数字化和重资产领域的投入和发展情况？ 

公司是行业内较早实施数字化管理转型的大型航运企业之一： 

（1）国航远洋依托自身较强的专业化船舶管理能力和丰富的船舶管

理经验，自主开发国航远洋信息化系统（MOS 系统），国航远洋 MOS 系

统初期规划功能模式包括分析展示平台、岸基端管理系统、船端管理系

统、统一对外服务平台和岸船数据同步管理系统。相较传统的 PMS 管理

系统，MOS 系统覆盖企业经营管理各个环节，能够实现对企业生产、经

营、管理各个环节的精细化管理。 

（2）国航远洋研发了“一种船舶航行态势感知与事件预警系统”和

“一种船舶航行碳排放检测报告系统”，前者已获得实用新型专利（授权

公告号：CN217333393U），该实用新型专利能满足数字化管理模式下的数

据获取、传输和分析，目前公司积极推动船舶在态势感知和检测方面的智

能化工作。 

（3）公司将在船舶智能技术方面开展以下研发项目： 

①提出面向船东、船厂、设备商、系统服务商的船用配套设备产业的

基于数据应用的增值模式；在散货船上加载增强视觉辅助航行功能；在散

货船上加载 3D 影像智能辅助靠泊功能；在散货船上实现锚机的远程操

控，具备一键备锚、一键抛锚和一键收锚功能；实现远程监测、远程运维

和远程管控三个维度的船岸交互。 

②客户自助追溯物流服务，客户可在 PC 或手机端通过订单号实时查

看货物和船舶信息，让客户主动参与和追溯货物运输的全过程和相关单证

的线上流转，包括船舶动态、船舶内部情况、货物在舱内情况、在港口装

卸货情况等。 

③船舶值班 AI 识别与监控系统，上船船员通过刷脸录入船舶云盘系



统，可与海事系统自动同步船员上下船信息；运用 AI 人脸识别功能对违

规行为进行自动识别记录并发出警报，对船员安全值班情况进行更好的监

督监控。 

公司通过与上下游等相关单位合作，持续投入智慧航运研究，基于过

去运行数据基础，建设航运大数据平台，提高公司经营管理水平，提升船

舶管理智能化，同时衍生服务于上下游相关单位，探索新的信息数据互动

模式，最终致力于实现覆盖上下游产业链的整体数字化。 

 

 

 

福建国航远洋运输（集团）股份有限公司 

                                   2023 年 8 月 1 日 

 


